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EINLEITUNG

Diese Sammlung von Anmeisungen zur richtigen Demoniage, Montage und Reparatur der Trakforen
ZETOR 25 und ZETOR 25 K ist notroendig, damit unfachliche Eingriffe vermieden und epentuelle
Beschidigungen der Maschinen ausgeschlossen mwerden,

Die Anmeisung. ist fiir eine Fachmwerkstitte bestimmt, die iiber die iiblichen, sowie die fiir die be-
schricbenen Arbeiten an Trakioren ZETOR 25 und ZETOR 25 K erforderlichen Spezialrerkzeuge

verfiigt.

Vorausgesetzi werden die normalen Fachkenniniss von Fahrzeugmonteuren und Mechanikern. Der
Hauptzmeck der Anweisung liegt darin, auf die besonderen Erfordernisse aufmerksam zu machen, die
die moderne und individuelle Konstruktion der Tiaktoren ZETOR 25 und ZETOR 25 K bedingt. Fiir
die Durchfiihrung der beschriebenen Arbeifen an Traktforen mwerden zroei Werkzeugsitze geliefert:
der kleinere Satz dient der Durchfithrung von kleiten, laufenden Reparaturarbeiten; der grosse Werk-
zeugsatz ermdglicht alle beschriebenen Arbeiten fachdemiiss zu bemiltigen. i

Diese Anmweisung setzt die genaue Kenninis der Anweisung zur Bedienung des Traktors ZETOR 25,
somie der Anmeisung zur Bedienung des Kultivierungstrakfors ZETOR 25 K und der Ersatzieilliste
fiir den Traktor ZETOR 25, als auch aller bisher aisgegebenen Ergéinzungen voraus. Die angefiihrten
Biicher sind mit ihren Angaben und Abbildungen wirksame Erginzungen und notrendige Hilfsmittel
der Anmeisung, Die Benennungen und Bestellnummern der Bestandteile in dieser Sammlung sind
identisch mit den Benennungen und Bestellnumm rn der Ersatzteilliste.

Halten sie sich genau an die angegebenen Moniage- und Arbeitsanmeisungen! Sie sind das Ergebnis
von Werkserfahrungen und Erfahrungen der Rep waturroerkstéitien. Sie leisten dabei mehr und ver-
meiden zusitzliche Schiden.






IN DIESEM INSTRUKTICNSBUCH SIND ANWEISUNGEN
7iR DIE DURCEFUBRUNG BINZELNER ARBEITEN
ZUSAMMENGEFASST.

) L
JEDE ANWEISUNG iST BESONOERS BEZBICHNET UND
FALLWEISE MIT ABBILDUNGEN UND TABELLER
BRLAUTERT.
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Bei Anfrager und Bestellungen von Ersatzteilen
stets die Traktor~-Erzezgungsnummer angehen
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MONTAGE DER DICHTUNGSRINGE

Der Montage der Dichtungsringe muss grosste Sorgfalt gewidmet werden, da-
mit sie micht beim Aufziehen Schaden erleiden.

{. Uberpriifen, ob die Dichtungsfliche unbeschidigt ist und diese mit einem Lappen ein-
slen, eventuell den Dichtungsring in ein mit reinem Ol gefiilltes Gefiiss legen.

2. Uberpriifen, ob die Feder richtig sitzt.

3. Den Ring mit gleichmiissigem Druck in den Deckel einpressen und iiberpriifen, ob er
gleichmissig aufliegt. Den Dichtungsring mit einem Hammer ohne Hilfsdorn einzu-
schlagen ist unzuliissig.

4. Beim Aufziehen iiber scharfe Kanten muss ein kegelférmiger Dorn verwendet wer-
den, dessen Durchmesser auf einer Seite einige Hundertstel Millimeter grisser_ist als
der Wellendurchmesser, auf den der Ring aufgezogen wird (Abb. 1}.

Beim Austausch des Dichtungsringes der Kurbelwelle ist darauf zu achten, dass’sich
dieser an der scharfen Kante der Kurbelwellen-Keilrille nicht beschadigt. Die Mon-
tage wird mit einem Hilfskeil gemiss Abb. 2 durchgefiihrt.

Dichtungsringe der Wasserpumpe (Abb. 3, 4), des Kupplungsgehauses {Abb. 5), des

Bremskdrpers (Abb. 6), der Lagerschale der Hinterachse (Abb. 7), des Biichsendeckels

der Riemenscheibe (Abb. 8) und des Deckels des Selbstbinderantriebskastens (Abb. 9)

werden gemiss der angefiihrten Abbildungen angesetzt. '
FTEF

5. Die Funktion der Dichtungsringe erfordert das stete Schmieren withrend des Maschi-
nenlaufes. Wenn diese trocken laufen, entsteht schon nach einigen Minuten eine ge-
fihrliche Uberhitzung, die einen schédlichen Einfluss auf die Oberfliche der Dich-
tungskante hat. Diese wird hart und rissig. Dadurch dichtet der Dichtungsring schlecht
ab und das Ol sickert durch.
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DEMONTAGE DER VORDERACHSENKONSOLE D-1/1

Sonderwerkzeuge: Stiitztriger und 3 Montagebtcke ATU 1167,

i1,

12.

13.

14.
15.

16.
17.

Aufsteckschliissel ATP 4310.

Bei der Demontage der Vorderachsenkonsole — die den Kiihler mit der Maske,
die Vorderachsz und die Lenkung trigt — vom iibrigen Rumpf, ist wie folgt
vorzugehen:

. Der Traktor wird mit der Handbremse abgebremst. Unter den Trakfor sind der

Stiitztriger und die Montagebdcke (ATU 1167) zu stellen. Mit den hinteren Bocken
ist der Traktor leicht anzuheben. Die Vorderachse wird mit Hilfe von zwei Holzkeilen-
zwischen Achse und Gummipuffer der Vorderachsenkonsole lt. Abb. 10 verkeilt.

. Kiihlwasser ablassen (14,3 1).
. Motorhaube abnehmen.

 Der Akkumulator ist abzuklemmen und herauszunehmen (nur fiir Traktoren ohne

Starter).

Die Schraube, die den Kiihler am Zylinderkopf halt, ist zu lgsen und die elekirischen
Leitungen zwischen Kiihler und Zylinderkopf sind an der Klemmleiste abzuklemmen.

. Verbindungsleitungen zum Dynamo sind zu losen.

. Der Verschlussdeckel des Kiihlers wird herausgenommen und die Kiihlermaske wird

nach Abschrauben der Seitenschrauben abgenommen.

Die Regulier-Zugstange am Kraftstoffbehilter wird g-elﬁsf_(bei Traktoren mit Thermo-
regulator entfdllt diese Operation).

. Der Ventilator samt Nabe wird abmontiert.

10.

Je eine Schelle an den Anschlusstutzen, welche den Kiihler mit dem Motorkopf, der
Kithlwasserpumpe und dem Thermoregulator verbinden, werden gelockert.

Die Muttern der Bﬁestigungsschrauben, die den Kiihler an der Konsole festhalten,
abschrauben, die Schraubenfedern abziehen und dann den Kiihler abnehmen.

Der untere Kiihlerstutzen wird durch Lockerung der Schelle an dem Gummischlauch

_gelost.

Der Bolzen aus dem Federstiitzring auf der Welle der Anwurfkurbel ist heraus-
zuschlagen, der Miinehmer abzuschrauben und die Welle herauszuziehen.

Der Keilriemen wird abgenommen.

Mit dem Aufsteckschliissel ATP 4310 wird der Mitnehmer von der Kurbwelle abge-
schraubt und die Keilriemenscheibe abgenommen.

Der zweite Olfilter wird demontiert (ist er nicht montiert, entfillt diese Operation).

Die 8 Halteschrauben der Konsole am Motorgehiuse werden gelSst und die Konsole
mit der Vorderachse nach vorne gedriickt (Abb. 11).

Wenn irgendein Bestandteil der Gruppe ausgetauscht oder repariert werden
muss, ist an Hand der Anweisungso lange mit der Demontage fortzuschreiten,
bis man auf den defekten Bestand eil stosst.

Y-
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REINIGUNG DES KUHLERS VOM WASSERSTEIN . D1/2

18

Nach je 300 Arbeitsstunden ist es notwendig, das Kiihlwasser abzulassen und
den Kiihler mit einer 5—10% Sodalésung anzufiillen, welche den angesetzten
Wasserstein aufweicht. Nach ganztigiger Wirkung im Kiihlersystem bei Motor-
gang muss man die Sodalésung nach der Arbeit auslassen und den Kiihler mit
reinem Wasser ausspiilen.

Ist die Wassersteinablagerung im Kiihler stark, wird der Kiihler nach Anwei-
sung D-1/1 (Punkt 1—11) demontiert.

Der demontierfe Kiithler muss vorerst mit Trichloriithylen ansgespiilt werden,
eventuell mit einer 5—10% Sodalosung, um die Fettreste zn entfernen. Danach
wird der Kiihler mit einer Losung von 2,5 1 Salzséiure und 5,5 1 Wasser ange-
fiill{, welche man maximal 10 Minuten, nnter ununterbrochenem Schiitteln des
Kiihlers, auf den abgelagerten Wasserstein einwirken lisst.

Achtung!

Liisst man die Salzsdurelssung linger als 10 Minuten einmwirken, droht die Gefahr einer
Zersetzung des Kiihlers]

Hat sich die Ablagerungsschichte nicht vollstindig geldst, muss nach Durch-
spiilen mit reinem warmen Wasser der oben beschriebene Vorgang wiederholt
werden.

Die geloste Ablagerung wird aus dem Kiihler durch das abere Einfiillrohr aus-
geschiittet, wonach der Kiihler mit warmem Wasser gritudlich ausgespritzt und
dann mit schwacher Sodalésung angefiillt wird. Diese entfernt nach kiirzerer
Einwirkung die letzten Reste der Salzséiurelgsung.

Die Durchspiilung muss so lange durchgefiihrt werden, bis der Lackmusstrei-
fen nicht mehr sauer reagiert, d. h. keine Spur von roter Firbung triigt.
Bemerkung:

Bei der Kiihlerreinigung ist es vorteilhaft, gleichzeitig auch der Motormasserraum von
Ablagerungen zu reinigen. In diesem Falle mwerden angemessen konzentrierte Ldsungen
von Salzsdure und Soda (selbstverstindlich bei ausmontiertem Kiihler) vermendet,
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TRENNUNG YON MOTOR- UND KUPPLUNGSGEHAUSE D-2

Sonderwerkzeuge: Stiitztriger mit 3 Montagebdcken ATU 1167.

e W N e

10.

1.
12,

13,

14.

15.

16.

17.
18.

Bei der Demontage der 'Motors, bei Reparaturén an seinen Dichtungen und bei
Arbeiten am Mechanismus der Kupplung ist eine Trennung von Motor und
Kupplungsgehiinse notwendig. Der Vorgang ist folgender (Abb. 12):

. Vorderrider verkeilen, siche Abb. 12.

. Vorderachse mit Hilfe von zwei Holzkeilen zwischen Achse und Gummipuffern ver-

keilen (Abb. 10).

. Die unterste Schraube am Befestigungsflansch des Kupplungsgehduses heraus-

schrauben.

Unter das Kupplungsgehduse den Stiitztriger mit den Montagebdcken (ATU 1167)
schieben (Abb. 12).

. Auspuffrohr vom Motorkopf abschrauben (beim Traktor ZETOR 25 K bloss den Aus-

puffiopf).

. Lenkstange im hinteren Kugelgelenk losen (in Fahritrichtung).
. Motorhaube abnehmen.

. Akkumulator abklemmen und herausnehmen (bloss bei Traktoren chne Starter).

Die Regulierzugstange der Jalousie wird vom Krafistoffbehilter gelost (bei Trakto-
ren mit Thermoregulator entfillt diese Operation).

Die elekirischen Verbindungsleitungen zum Dynamo und zu den Klemmen, zwischen
Kiihler und Motorkopf, abklemmen.

Hupe abmontieren.

Der Anschluss des Fernthermometers wird durch Losen der Rindelmutter an dem
oberen Gummischlauch, zwischen Motorkopf und Kiihler, entfernt (ist kein Fernther-
mometer vorhanden, entfdllt diese Operation).

Zwei Schrauben am Filterhalter abschrauben, die Schelle lésen und den Luftfilter
abnehmen.

Die Gasregulierzugstange zum Leistungsregler wird vom Regulierhebel an der Lenk-
siule dadurch entfernt, dass man den Splint herauszieht und die Zugstange aus dem
Kugelgelenk reisst. -

Der Kraftstoffbahn wird geschlossen, das Rohr zum Krafistoffilter geldst, die Halte-
schrauben am Kupplungsgehiuse abgeschraubt und der Filter abgenommen.

Das Verbindungsrohr zum Oldruckmesser am Armaturenbreti wird gelost (bei Trak-
toren der Erzeugungs-Nr. 10075 his 17603 ist auch die elekirische Leitung beim Ol-
drucksignalanzeiger abzuklemmen).

Anschlussleitung zur hinteren Glithkerze abklemmen.

Halteschrauben des Armaturenbrettes losen, Befestigungsbiigel der Armaturenbrett-
konsole abschrauben und die Konsole abnehmen. Vier Muttern an den Halteschrau-
ben des Kraftstoffbehilters abschrauben und diesen abnehmen. (Es geniigt auch, die
Schraube am hinteren Triger zu lockern, den Kraftstoffbehilter anzuheben und zu
unterlegen.) -

" . 19
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19.
20.

21.

920

‘Der Starter oder der Deckel, der die Startersffnung schliesst, wird abmontiert und

die Schraube in der Offnung herausgeschraubt.

Die iibrigen Schrauben .am Flansch des Kupplung'sgehﬁuses werden herausge-
schraubt.

Durch gleichzeitiges Drehen beider Hinterrader wird der Heckteil des Traktors nach
riickwirts abgezogen, wobei das Kupplungsgehduse lings des Stiitziragers gleitet.

Bei neuerlicher Montage wird wiederum mit den Hinlerrddern so lange ge-
dreht, bis die Kupplurgswelle in die Nuten des Lamellenmitnehmers einge-
schoben ist. Eine Filfe hiebei bildet auch das Drehen der Riemenscieibe bei
eingeschaltetem Antrieb und eingeschobenem ersten Riickwirtsgang. Manch-
mal ist es notwendig, bei abgehobenem Dekompressionshebel langsam mit dem
Motor zu drehen.

Der weitere Montagevorgang erfolgt in umgekehrter Reinhenfolge.
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TRENNUNG VON KUPPLUNGSGEHRUSE UND GETRIEBEKASTEN D-3

Sonderwerkzeuge: Stiitztriger und 3 Montagebdcke ATU 1167.

Bei Reparaturen der Getriebekasten, der Kupplungsgehiuse urd der darin be-
findlichen Bestandteile wird der Getriebekasten vom Kupplungsgehduse wie
folgt getrennt (Abb. 13):

{. Das Ol aus dem Getriebekasten ist durch den Pfropfen an dex linken Seite und durch
einen weiteren Pfropfen im Boden am rii:kwiirtigen Teile des Gehduses anszulassen.

2. Auspuffrohr vom Motorkopf trennen (bei Traktoren ZETOR 25 K entfdllt diese Ope-
ration).

3. Die Kupplungszugstange ist durch Ziehen des Bolzens zu irennen.

4. Deckel des Sicherungskastens abnehmen, die nach rﬁckwﬁrts fithrenden elektrischen
Leitungen abklemmen und diese so bezeichnen, dass kein Vertauschen méglich ist.

5. Die unterste Schraube am Flansch des Getriebekastens ist herauszuschrauben.

6. Der Stiitztrager und die Bocke werden unter den Traktor geschoben (Abb. 13) und der
Traktor wird leicht angeboben.

7. Vorderachse mit Hilfe von zwei Holzkeilen zwischen Achse und Gummipuffern ver-

-keilen (Abb. 10).
8. Die weiteren Flanschschrauben am Getriebekasten 16sen.

9. Durch Drehen der Hinterrider wird der riickwirtige Traktorteil abgeschoben.
Wichtig:

I Das Ol eus dem Getriebekasten wird nur bei Reparaturen am Ubersetzungs-
mechanismus und am Ausgleichsgetriebe abgelassen.

Beim Zusammenbau von Getriebekasten und Kuapplungsgehiiuse ist wie folgt
vorzugehen:

{. Die Dichtungsflichen zwischen Kupplungs- und Getriebekasten werden gereinigt, mit
Vaseline eingefettet und die beschidigte Dichtung wird durch eine neue ersetizt.

2. Durch Drehen der Hinterrader wird der Heckteil des Traktors angeschoben und bei
eingeschaltetem V. oder VI. Gang wird von Hand aus die Xupplungswelle gedreht und
ihr Ende vorsichtig in den Gummidichtungsring in der Trennwand eingeschoben. Die
Geschwindigkeit wird wiederum aunsgeschaltet und durch weiteres Drehen der Hinter-
rider der Heckteil des Traktors so weit vorgeschoben, bis die Kupplungswelle in die
Nuten des Lamellenmitnehmers gleitet und die Flanschen aufeinander anfsitzen. Auch
hier hilft ein langsames Drehen mit der Anwurfkurbel. Ist der Trektor mit einer
Riemenscheibe ausgestattet, so kann beim eingeschalteten I. Riickwirtsgang das Vor-
schieben durch Drehen der Riemenscheibe bis zum Fassen der Kupplungswelle erfol-
gen. Die Geschwindigkeit wird sodann ausgeschaltet und mit Hilfe der Hinterréider
werden die getrennten Teile bis zum Zusammenschluss der Flanschen aufeinander ge-
driickt.

Der weitere Montagevorgang ist mit dem umgekehrtien Demontagevorgang
identiseh.

21
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ZETOR 25 14

Konuslager SKF 30307

Spreizblichse
Konuslager SKF 30305

Einstellmutter

ZETOR 25 15



8l

Sz e

§¢ 40132

8 J -
j - T
/
. O

§¢ ¥40132Z

all

e

L—

l——

--—._:_4___

J
A e



§Z ¥olaz

UAZ[OqzZ)esIg

[eIpuRIsag 1939reqresy

afosuoy
— — 00'TF ~— 296%0%| 19 60T — 00 | 650°0F — 00'0F % 9 -U9sy0E
-I9PICA,
IB]SIaA
= = 00'1% — 296'0%| 19 — 650°TF — 00°IF | 6£0°0% — 000F 154 699 . o ivey
. Hunayny
S2O°2T — 200°2) L §BE9T — 20597 L S0°2F — BO2¥ cc'9T — 2691 €0'91 - 09T 02 T -mobue)syua
19p [3q3H
: ; n f, i £ o, ¢ 200 Oim,
o2k — 20021 VL |sgs9r — a06'91| €M 028 — BT | SE'9F —TE9T | K09 — E0'9F 02 01 B
- eLs , fumyua 1ep
<TO'2T — 20021 1o 2SI — 20597 720 SO°2F — 8021 <C'oT — 2591 S0'9F — ZO'9L 61 999 paribsbunp
. RUCTEIN
3 3 £, 3 i < < o < =nt + ] ﬁ@@ ayuy pun
20’21 — 20021 VI |segor — 206°9%|  BHL 22023 — 0021 | Z8S9F — 0£9F | 230°9F — 00°9F 61 0 Sioes g
By
S90'2F — 20028 QL9 |ceo9r — zog9r| W9 027 — 20'2 cC9r — 2591 09T — 0'97 81 mmw Noroquor
-PRIISPIOA
yeIpiaqn) (yyarpraqn)
mu TOTIUINN w5 umE.MMZ UILE UDSMBIENY I | urmm yoeneisny ‘| WM JEULION ()
-R)sed -[eised wp 1 wp M g
Yosnejsny ‘IJ wep Iny YosSNYSNY '] USp Inj . Bunuyyquaziog Bunpriqgy euuanN Bunuususg
oo n 0 . rerseg

wd

@8YIDISPIOA Iop ueinipindey - °I oO[OqPL



Vorderraddrehbolzen
(rechter Bestell-Nr. 653 - linker Bestell-Nr. 651)

I

VvV fiir den Bolzen Bestell-Nr. 674
B16.42 +6e3 bei geringerer Abniitzung '
’
’

+go3 fur den Bolzen Bestell-Nr. 675
LA bei grésserer Abnijtzung

ZETOR 25 18
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ZETOR 25

Lenkungswinkelhebel
(Bestell-Nr. 710) .

Hebel der Lenkstangenfithrung
(Bestell-Nr, 711)

fir den Bolzen Bestell-Nr. 713 - bei geringerer Abniitzung
fir den Bolzen Bestell-Nr. 714.- bei grosserer Abnitzung

#i7ee ~aen

YW

P16 52 rhen
P70 008

Yvy

fiir den Bolzen Bestell-Nr. 713

##%sp-2« el geringerer Abniitzung

fir den Bolzen Bestell-Nr. 714
bei grésserer Abniitzung
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fir den Bolzen Bestell-Nr, 715

T~

Vv

222277

2,

SAN

/ . e

W

o
\

VAN

\
\\\\\\

l%////////////////ﬁ

-

fiir den Bolzen Bestell.Nr. 715

g4ri8 | i2nse)

3

ZETOR 25 22



23

ZETOR 25

. -



N\ |




Sz

g g7

§T ¥40137




DEMONTAGE DER VORDERACHSE UND DER VORDERRADER D-4{1

Sonderwerkzeuge: Abziehvorrichtung ATP 3233, Aufsteckschliissel ATY 3115.

Die Demontage und Montage der Vorderachse und der Vorderrider erfordert,
wegen der Einfachheit der zusammengebauten Teile, keine besondere Anwei-
sung, jedoch nach 300 Arbeitsstunden muss eine Kontrolle der Lenkung und
der Spielabgrenzung in den Kegellagern durchgefiihrt werden.

Die Vorderachse muss mit einem Holzklotz so unterlegt werden, dass sich die Réder frei
ohne Widerstand drehen, wobei die Lager bei der Drehung fast kein Seitenspiel haben.

wird jedoch durch Handdruck am Riderumfang ein Spiel festgestellt, muss dieses durch
Festziehen der Einstellmutter entfernt werden (Abb. 14).

Be; Traktoren alterer Ausfithrung (bis Erzeugung-Nr. 5800), kann nach Abmontieren der
Rider und nach Demoniage der Naben durch die Abziehvorrichtung ATP 3233, die
Spreizbiichse (Bestell-Nr. 682), welche zwischen die Kegellager eingesetzt ist (Abb. 15),
anf das notwendige Mass abgeschliffen werden. Die Spreizbiichse kann auch ginzlich
ausmontiert werden.

‘Wenn beim Festziehen durch den Aufsteckschliissel ATY 3115 die Einstellmutter auf dem
Flansch des Vorderraddrehbolzens festsitzt und man die Lager nicht weiter festziehen
kann (bei Traktoren ab Erzeugungs-Nr. 17523), ist es notwendig, die Mutter - mit einer
passenden Unterlage (Abb. 15) zu unterlegen, damit die Offnungen fiir den Splint im
Drehbolzen und in der Mutter, nach Einstellung des Spieles in den Lagern, gegeniiber
zu liegen kommen.

wird die Vorspur der Vorderrider (b = 1 — 6 bis 8 mm, Abb. 16) durch einen Anprall
auf Sieine, eine Havarie und &hnl. defekt, ist es notwendig, die durch den Anprall ver-

bogenen Hebel und Zugstangen der Lenkung durch Ausgleichen zu reparieren. Jene
Bestandteile, die mehr beschidigt sind, miissen durch neue ersetzi werden.

Eine Reparatur der Vorspur der vorderriider durch Ausfeilen einer neuen Rille -
in die Spreizstange der Lenkung (Bestell-Nr. 660) ist absolut unzuldssig.

Wichtig:
Bei defekter Vorspur unterliegen die Gummireifen der Vorderriider in kurzer Zeit einer

grossen Abniitzung.

Die Vorspur muss daher pon Zeit zu Zeit mit Montagebehelf nach Abb. 17 konirolliert
merden.

Das Aufreiben der abgeniitzten Offnungen fiir die Bolzen muss nach Tabelle L
und Abbildungen 18, 19, 20, 21 und 22 durchgefiibrt werden. Hiebei- werden die
abgeniitzten Bolzen durch neue verstirkte Bolzen ersetzt (siche Verzeichnis
der Ersatzteilliste des Traktors Gruppe A-6).

Wichtig:
Zur Erhéhung der Lebensdauer der Gummireifen empfiehlt es sich, nach 606 Arbeitsstun-

den die Reifen umzumechseln, d. h. GuGummireifen vom rechien Rad auf das linke aufzu-
montieren und umgekehrt.
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DEMONTAGE DER ERHOHTEN VORDERACHSE D-4/2

Die Demontage und Montage der Vorderachse und der Vorderréider des Kulti-
viernngstrakiors ZETOR 25 K ist #hnlich wie die Montage D-4/1.

Nach 300 Arbeitsstunden ist es notwendig, die Kontrolle der Lenkung und die
Spielabgrenzung in dem XKegellagern und Kugelbolzen wie foigt durch-
zufiithren:

Die Vorderachse wird mit einem Holzklotz so unterlegt, dass sich die Rider frei, ohne
Widerstand, drehen, wobei die Lager bei der Drehung fast kein Seitenspiel haben. Wird
jedoch mit Handdruck am Réderumfang ein Spiel festgestellt, muss dieses durch Fest-
ziehen der Einstellmutter entfernt werden (Abb. 14).

Ein eventuelles Spiel in der vertikalen Lagerung des Vorderraddrehbolzens muss nach
Austausch der Distanzunterlage P, Abb. 23 (Bestell-Nr. 8020 event. 8011) unter dem He-
bel der Lenkstangenfithrung (Bestell-Nr. 8028) und dem Lenkungswinkelhebel (Bestell-
Nr. 8018) entfernt werden.

Wird in den Kugelbolzen ein grisseres Spiel Iestgestellt, miissen der Oler herausge-
schraubi, das Kugelbolzendeckblech abgenommen und der Splint aus der Kugelbolzen-
mutter Mk (Abb. 24) herausgezogen werden, damit durch Festziehen der Kugelbolzen-
mutter das Spiel entfernt werden kann. Nach Fesiziehen muss sich die Lenkstangen-
filhrung auf den Kugeldrehbolzen frei, jedoch schon ohne Spiel bewegen.

Wichtig:

Bei Einstellung der notrendigen Spurmeite, nach Arbeitsart, muss die Fassung der Lenk-
stangenfiihrung nach Ldésen der Spannschraube in der Lage bleiben, wie sie im Werk ein-
gestellt rourde, Jede teilmeise Drehung der Fassung O dndert die. Spurmeite (Abb. 25).

Wird die Vorspur der Vorderriider (. = 1 — 6 bis 8 mm, Abb. 16) durch einen Anprall
auf Steine, eine Havarie und &hnl. defekt, ist es notwendig, die durch den Anprall ver-
bogenen Hebel und Zugstangen der Lenkung durch Ausgleichen zu reparieren. jeme
Bestandieile, die mehr beschddigt sind, miissen durch neue ersetzt werden. Die Spur-
weite ist durch Festziehen oder Lisen der Spannschraube der Fassung 0 am Rohr der
Lenkstangenfiihrung einzustellen.

Wird eine Abniitzung der oberen (Bestell.Nr. 8008) event. unteren Bolzenbiichse (Bestell-
Nr. 8009) des rechten oder linken Achsenausriickteiles festgestellt, miissen die Biichsen
ausgepresst und durch neue ersetzt werden, damit keine rasche Abniitzung der Dreh-
bolzen entsteht.

Wichtig:

grossen. Abniitzung und die Lenkung wird unsicher, Die Vorspur muss daher von Zeit zu

Bei defekter Vorspur unterliegen die Gummireifen der Vorderrider in kurzer Zeit einer
Zeit mit dem Montagebehelf nach Abb. 17 kontrolliert werden.

Wichfig:
I Zur Erhéhung der Lebensdauer der Gummireifen empfiehlt es sich, nach 600 Arbeiis-

tunden die Reifen umzumechseln, d. h. die Gummireifen vom rechien Rad auf das linke
aufzumontieren und umgekehrt.
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DEMONTAGE DES ZYLINDERKOPFES UND DES ZUBEHORS M-1/1

Sonderwerkzeuge: Dynamometrischer Schliissel, Spaltbleche AMU 30466.

10.
i1.
12
13.
14.
15.
16.

Bei Reparaturen, bei welchen der Zylindérkopf abgenommen werden muss, ist
wie folgt vorzugehen:

Kiihlwasser durch Offnen des Hahnes am Motorgehiduse ablassen und die Motor-
haube abnehmen. Bei Traktoren, die mit einem vertikalen Auspuffrohr ausgestattet
sind, wird vorher der Auspufftopf abmontiert.

Obere. Gummihose, zwischen Zylinderkopf und Kiihler, 15sen.

. Regulierzugstange der Kiihlerjalousie am Kraftstoffbehilter 16sen (bei Traktoren mit

Thermoregulator entfillt diese Operation).

Auspuffrohr vom Kniestiick des Auspuffes abschrauben (beit Traktoren ZETOR 25 K
entfillt diese Operation).

_ Nach Ausschrauben der Rillenmutter das Anschlusstiick des Fernthermometers aus der

oberen Gummihose, welche den Motorkopf mit dem Kiihler verbindet, 16sen (ist kein
Fernthermometer montiert, entfillt diese Operation).

. Mittels Schraubenzieher die Kapillarstiitze aufrichten und das Anschlusstiick des

Fernthermometers aushéngen (ist kein Fernthermometer montiert, entfillt diese
Operation}.

Die elektrische Leitung zu den Scheinwerfern von der Klemmplatte abklemmen.

. Klemmkonsole zwischen Kiihler und Zylinderkopf, welche die Klemmplatte trigt, ab-

schrauben.

. Zylinderkopfdeckel durch Losen von 7 Schrauben abnehmen.

Gliibkerzenleitungen abklemmen.
Einspritzerablassrohre 16sen.
Kraftstoffzufiihrungsrohre der Einspritzer losen.
Saugrohrknie vom Zylinderkopf abschrauben.
Ventilhebelkonsolen abmontieren.
Ventilstﬁsselsféngén herausnehmen.

Acht Muttern der Zylinderkopfschrauben abschrauben.’

Sehr wichtig:

Falls die Zylinderkopfdichtung Gas durchlisst, ist es notmwendig, die Muttern der Zylinder-
kopfschrauben festzuzichen, so lange der Motor noch betriebsroarm ist. Wird dadurch
dieser Defekt nicht entfernt, ‘muss die Dichtung ausgetauscht oder nach Bedarf der Zy-
linderkopf iiberschliffen oder die Auflagefliche des Motorgehiuses fuschiert merden.

Eine defekte Dichtung ist unbedingt auszutauschen.
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Sehr wichtig:
Bei neuerlicher Montage des Zylinderkopfes an das Motorgehéuse muss das Festziehen der

Zylinderkopfschrauben mit dem dynamometrischeﬁ Schliissel {mit einer Kraft von 1400 bis
1500 kglem) der Reihe nach iiberpriift merden.

Die Muttern der Zylinderkopfschrauben mwerden in der Reihenfolge 7—3, 2—6, 8—4. 1—5
It. Abb. 26 fesigezogen.

Beim Einschleifen der Ventile, Reparatur der Ventilsitze oder Austausch der
Ventilfeder geht man wie folgt vor:

1. Ventilstiitzhiitchen abnehmen.

9. Die Ventilfeder wird durch Druck auf den F ederteller zusammengedriickt, die Siche-
rungskegel werden entfernt und die Ventile herausgenommen.

5. Ist ein Austausch der Ventilbiichsen notwendig, miissen diese vorher mit Hilfe der ab-
gesetzten Ausstosstange herausgepresst und dann der Ventilsitz von Hand aus mit dem
Friaser hergerichtet werden.

Bei der Demontage der Ventilschwinghebel ist notwendig:

{. Die Husseren Seegersicherungen abzunehmen.
9. Die Schwinghebel von der Schwinghebelwelle abzuziehen.

3. Die Sicherungsschrauben der Schwinghebelwelle in der Konsole zu lockern.

Einstellung des Ventilspieles wird mit Spaltblechen gemessen (AM 430715):

Saugventil 0,15 mm,
Auslassventil 0,20 mm.
Wichtig: Tl

Die Motorkopfdichtung ist so aufzulegen ( darf nicht verkehrt aufgelegt rerden), dass der
Oldurchfluss vom Motorgehsuse zum Motorkopf nichi unterbrochen wird. .

Ventile nicht vertauschen; die an der unteren Fliche mit V bezeichneten Ventile sind Aus-
lasspentile (sussen), die mit S bezeichneten sind Saugpentile (innen).

Die Ventilstosselstangen mit Ringen fiir die Dekompression gehoren zu den Saugpentilen.

Die pordere Schmwinghebelkonsole mit der Papierdichiung darf den Oldurchfluss nicht
unterbinden,

Bei der Montage ist die Arbeitsfolge umgekehrt.
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EINSCHLEIFEN, DICHTIGKEITSPRUFUNG UMD VERSENKEN DER
VENTILE UNTER DIE ZVLIMDERKOPFFLACHE

Das Einschleifen der Ventile wird durch all-
gemein bekannte Arbeitsart mit der Hilfs-'
schraubenfeder laut Skizze durchgefithrt.

Ein richtig eingeschliffenes Ventil darf kein
Benzin oder #hnliche fliichtige Fliissigkeiten,
durchlassen.

Hilfsspiral-
feder

Bei der Montage der neuen Zylinderkdpfe
muss das Versenken der Ventile unter die
Zylinderkopffliche in den Grenzen von 1.9
bis 2,3 mm (Abb. 27) eingehalten werden.







DEMONTAGE -DE?! PLEUELSTANGEN, DER KOLBEN UND DER
ZYLINDERBUCHSEN 7 M-2

Spezialwerkzeuge: Aufsteckschliissel ATU 4356, Abziehvorrichtung ATP 2115, Hilfsring

| K]

= A §

1

ATY 4144, Abziehvorrichtung ATU 3317, dynamometrischer Schliissel.

Zur Durchfiibrung der Demontage und Reparaturen an Pleuelstangen, bei Kol-
ben- oder Zylinderanstausch muss vorerst die Demontage des Zylinderkopfes
nach Anweisung M-1 durchgefiihrt werden.

Der weitere Vorgang ist folgénder:

Linker Seitendeckel des Motorgehiuses wird abgenommen-u. durch die Seitenoffnung

werden die Sicherungsunterlagen der Pleuelstangenkipfe entfernt.

Mit dem Aufsteckschliissel ATU 4356 werden die Pleuelstangenschrauben geldst und
herausgeschraubt.

. Die Pleuelstangendeckel mit der unteren Lagerschalenhilfte werden abgenommen.

_ Der Kolben mit der Pleuelstange werden nach oben abgezogen (Abb. 28).

Wichtig:
Bei der Montage ist die richtige Lage der Pleuelstangen — nicht umdrehen — und der zu-
gehirigen Lagerschalen zu den Pleuelstangen nach gegenseitiger Nummerierung einzuhalten.

. Kolbenringe abnehmen.
. Seegersicherungen der Kolbenbolzen entfernen.

. Die Kolben werden im Olbade oder im elektrischen Ofen auf 100° C angewirmt und

die Kolbenbolzen mit der Abziehvorrichtung ATP 2115 aus den Kolben heraus-
gedriickt.

Wichtig:
Ein Austausch der Kolbenbolzen muss dann vorgenommen mwerden, wenn die Abniilzung
0,06 mm erreicht.

Die Kolben mit den Kolbenringen (die Fabriksbezeichnung muss oben sein) werden in
die Zylinderbiichsen mittels Hilfsring ATY 4144 einmontiert.

~ Wichtig:
Der Kolbenring muss im. Schloss ein Spiel zmischen 0,5 bis 0,6 mm haben. Beim Einschieben
der Kolben in die Zylinderbiichsen ist darauf zu achten, dass die Spalten der Kolbenringe
gegeneinander versetzi werden.

-

Beim Ausbau der Zylinderbiichsen wird die Abziehvorrichtung ATU 3317 (Abb. 29)

beniitzt.
Wichtig:
Das Spreizrohr der Spannvorrichiung darf sich nicht auf den Rand der Zylinderbiichsen
stiifzen — Rissgefahr fiir die Zylinderbiichse.”

-Die Zylinderbiichsen ragen iiber die Ebene des Moforgehii-ﬁses. 0,0¢ bis. 0,06 mm hervor
(nach Abb. 30). "
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Eine Durchmessung der ein-
gebauten Zylinderbiichsen im
Motorgehduse wird mit dem
Hohlmass nach Skizze durch-
gefiihrt.

Die Messung wird in der Mo-
torachse und senkrecht zu
dieser im unteren Teil der
Biichse, d. i. in den Stellen,
wo sich die Gummidichtungs-
ringe befinden und weiter
etwa 20 mm von der Biichsen-
miindung, wieder in beiden
Richtungen, durchgefiihri.

80

Hohlmass mit Indikator

Zylinderbiichse
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Sind die Zylinderbiichsen derari abgeniitzt, dass ein Uberschleifen erforderlich ist, sind in
Tabelle Il die notrwendigen Masse, die den von uns gelieferten Ersatzkolben und Ersaiz-
kolbenringer. enisprechen, angegeben. Das Spiel zmischen Kolbenboden in oberer Toipunki-
lage und Motorkopf ist minimal 1,2 mm. Nach Ersatzteilliste roerden- vergrisserte Kolben
fir den ersten und zweiten Ausschliff geliefert. Ein dritter Ausschliff mwird nicht
empfohlen (Abb. 31). )

Bei der Montage ist die Arbeitsfolge wmgekehrt, es muss jedoch darauf ge-
achtet werden, dass die Pleuelstangen mit der Kurbelwelle gleichachsig sind
(Abb. 32). )

Sehyr wichtig:

Die Pleuelstangenschrauben miissen mit dem dynamometrischen Schliissel mit einer Kraft
von. 1000 bis 1100 kg/em festgezogen 1 rden und bei jeder zmeiten Generalreparatur d. i.
ungefihr nach 3600 Arbeitsstunden, die Pleuelsiangenschrauben durch neue ersetzt roerden.
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DEMONTAGE DER KURBELWELLE M-3/1

Sonderwerkzeuge: Aufsteckschliissel ATP 4310,'Abziehx;0rrichtung ATP 3158, Aufsteck-

10.

(1.

schliissel AT 3220-1, Anhinger ATU 1174, dynamometrischer Schliissel,
Abziehvorrichtung ATU 4375.

Nach dirchgefiihrter Demontage des Motorkopfes samt Zubehor, Pleuelstangen
mit Kolben und Zylinderbiichsen laut Anweisungen M-1/1, M-2, geht man bei
der Demontage der Kurhelwelle wie folgt vor:

. Nach Abnahme der Kiihlermaske wird der Kiihler ausmontiert’ und der " Keilriemen

heruntergenommen (bei Traktoren Erzeugungsjahr 1952 beide Keilriemen herunter-
nehmen). - '

_ Den Traktor zwischen Motor- und Kupplungsgehiuse, laut Anweisung D-2, trennen.

. Den Ablasspfropfen im Unterdeckel des Motorgehiuses ausschrauben und das Ol

ablassen.

. Unterdeckel des Motorgehiuses abnehmen.

Wichtig:

Gleichzeitig roird empfohlen, den Saugkorb des Olfilters abziimontieren und diesen in
Petroleum griindlich zu reinigen. ’

Achtung!

Beim Traktor ZETOR 25 K muss die Demontage der Vorderachsenkonsole laut Anmeisung
D-1/1, Operation 1 bis 12 durchgefiihrt merden. Der ausmontierte Motor wird dann auf
dem Arbeitstisch mie folgt demontiert:

Der Bolzen aus der Anwurfkurbelstange wird herausgeschlagen und diese heraus-
gezogen. .

. Mit dem Aufsteckschliissel ATP 4310 wird der Kurbelwellenmitnehmer gelost und die

Keilriemenscheibe abgezogen.

. Die Sicherungsunterlage der Kurbelwellenmutter wird entsichert.
. Eine Schraube der Abziehvorrichtung ATP 3158 wird in das Schwungrad einge-

schraubt,

 Aufsteckschliissel AT 3220-1 wird auf die Kurbelwellenmutter aufgesetzt und die Stiitz-

stange zwischen Schliissel- und eingeschraubte “Hilfsschraube eingelegt; damit beim
Lockern der Kurbelwellenmutter ein Drehen des Schwungrades verhindert wird. Die
Mutter muss so gelockert werden,
dass sie noch anf wenigstens 4 Ge-
windegingen hilt.

Die Abziehvorrichtung des Schwung-
rades ATP 3158 wird befestigt (laut
Abb. 33),. wobei durch Drehen der
mittleren Schraube das Schwungrad
gelockert und vom Kurbelwellen-
konus zur Mutter vorgezogen wird.

Auf das Schwungrad wird ein Blech-
bandanhinger ATU 1174 (nach Skiz-
ze) aufgezogen und an eine Lauf-




13.

14,

15.

16.

17.
18.

19.

20.

21,

a2

rolle eingehiingt. Dann wird das Schwungrad unmerklich angehoben, wonach die
Kurbelwellenmutter ausgeschraubt und das Schwungrad abgenomen wird.

. Aus der Kurbelwellennute den Schwungradkeil herausnehmen.

Die Halteschraube des Motorgehiuse-Hinterdeckels lésen und mit Hilfe von 3 Stiick
dieser Schrauben den Hinterdeckel vom Gehduseflansch abdriicken.

Kleines Verteilungsrad nach Entfernung des Sicherungsdrahtes und Lésen der Siche-
rungsschraube abziehen.

Die Gegengewichisschrauben der Kurbelwelle werden entsichert und mit dem Auf-
steckschliissel ATU 4347 ausgeschraubt. Die Gegengewichte werden abgenommen.

Achfung!

Bei der Demontage wird empfohlen, die Gegengerichisschrauben zu bezeichnen, damit bei
epentuellem Vertauschen nichi eine Beschidigung der Gemwinde oder andere grossere Schi-
den entstehen.

Sehr wichtig:

Bei Newmoniage miissen die Gegengerichtsschrauben mit dem dynamometrischen Schliis-.
sel mit einer Kraft von 1000—1100 kglem festgezogen und bei jeder zmeiten Generalrepa-
ratur d. i. ungefihr nach 3600 Arbeitsstunden, die Gegengemichisschrauben durch neue
ersetzt werden.

Die Schrauben des Mittellagers werden entsichert und herausgeschraubt, der Lager-
deckel abgenommen.
Der Tourenregulator wird nach Anweisung M-5/2 ausmontiert.

Sechs Vorderdeckelschrauben herausschrauben, mit drei Schrauben den Deckel vom
Flansch abdriicken und abnehmen.

Die Einspritzpumpe nach Anweisung M-5/3 abmontieren.
s

Die Heber der Einspritzpumpe werden herausgenommen, die Sicherungsunterlage des.
grosseren Verteilungsrades entsichert, die Nockenwellenmuiter mit dem Schliissel
ATU 3257 abgeschraubt und die Nockenwelle herausgeschoben.

Die Kurbelwelle wird an beiden Enden etwas angehoben und die untere Lagerschale
des Mittellagers, durch Klopfen und Drehen um den Wellenzapfen, herausgeschoben.

Wichtig:
Bei der Montage ist auf die richtige Einbettung aller Lagerschalen — nach Bezeichnung —
zu achien. Die Ziffern kommen zur Seilendeckelseife,

. Die Kurbelwelle wird in giinstige Lage gedreht und durch die Offnung des Hinter-

deckels aus dem Motorgeh&use herausgenommen {Abb, 34).

Achtung!

Ab Erzeugungé-Nr. 16778 sind die Kurbe'mwellen {Bestell-Nr. 247) mit einem verstérkien
vierten Arm (von der Anmwurfkurbel gerechnet}) und mit einer verlidngerten Nule fiir den
Vertetlungsradkeil montiert.
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Kurbelwelle
{Bestell-Nr. 203)

N

_

Verteilungsrad
(Bestell-Nr. 208)

Verteitungsradkeil
(Bestell-Nr. 209)

—
—
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Das Verteilungsrad (Bestell-Nr.. 248) fiir diese Kurbelwelle ist um 4 mm schmiler.
Im Falle, dass bei der Montage der neuen Kurbelwelle (Bestell-Nr. 247) als Ersatz fiir die
urspriingliche {Bestell-Nr. 202) ein Verteilungsrad &lterer Ausfithrung (Bestell-Nr. 208)
verwendet werden kann ist es notwendig, dieses durch Abschleifen des Nabenansatzes
um 4 mm nach Abbildung 35 zu verkiirzen. ’

Um das Einlegen und Herausnehmen der verstirkten Kurbelwellen in die Motorgehiuse
bei Traktoren ilterer Ausfilhrung zu erleichtern, wird empfohlen, im oberen Flanschen-
teil des Motorgehiuse-Hinterdeckels von der Innenseite eine Nute einzufeilen (Abb. 36},
wobei in giinstiger Lage die Kurbelwelle herausgenommen werden kann.

Die Kurbelwelle kann auch ohne die oben beschriebene Nute leichi herausgenommen,
eventuell eingeschoben werden und zwar so, dass die erste Einschiebelage auf mormale
Art durchgefithrt wird. Um den Widerstand bei der zweiten Lage zu iiberwinden, wird
die Welle (in Richtung zur Anwurfkurbel) angehoben und an der rechten Seite (in
Fahrtrichtund) des vorderdeckelflanschen festgehalien, wobei das andere Ende der
Kurbelwelle um 18° gewendet, links nach innen, in Richtung hinauf und vorwirts
geschoben wird. '

Sehr wichtig:

Bei der Montage ist darauf zu achien, dass der richtige Eingriff der Zahnrider mit dem
Kérner (Abb. 37) bezeichnef mwird.

Hiedurch ist die Einstellung der Ventilstererung gegeben, d. h. der Beginn des Offnens
i und Schliessens der Ventile und ungefahr auch der Kraftstoffeinspritzbeginn (Abb, 38).

Bemerkung:

Der Austausch- des Kugellagers SKF 6304 (Bestell-Nr. 245} der Kupplungswelle, in der
Kurbelmwelle eingepresst, kann mit Hilfe der Abziehvorrichtung ATU 4375 durchgefiihrt
mwerden.

AUSBALANZIEREN DER KURBELWELLEN M-3/2

Sonderwerkzeuge: Dynamometrischer Schliissel.

Die Kurbelwellen der zusammengebauten Motore werden schon bei der Trak-
tormontage vom Erzeuger aushalanziert. Sind Gegengewichte bei Reparaturen
auszutauschen, miissen die Kurbelwellen neu ausbalanziert werden, wobei nor-
male Balanzierscheiben oder genau in die Wasserwage cingestellte und in
stumpfen Winkel eingeschliffene Leisten verwendet werden.

Nach Befestigung der gleich schmeren Gegengemichte. auf die Kurbelwelle wird am Um-
fang das schrerere Gegengerwicht mit einem Bohrer von 20 mm Durchmesser abgebohrt;
das Abbohren von 5 mm gleichi 1 dkg.

Sehr wichtig:

Die Gegengemichts.schraﬁben miissen mii dem dynamometrischen Schliissel mif einer Kraft
pon 1000 bis 1100 kglem fesigezogen mwerden.
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UBERSCHLEIFEN DER KURBELWELLEN . . "W-3/3

Ubﬂél'stﬂilg.th dle()vahtaf 'dér TBolieﬁ.' b,ld inﬁl-ml;iésc-an. die 'Kurbelwellt.e’n ii];er.
schliffen werden, wobei die Durchmessermasse der .iiberschliffenen Haupt-
und Pleuelsfangenbolzen folgende sind:

Schllffstufe iy Hauptbolzen . Pleuel'stangenbolzen
IR TR S 7979igg(1)9 N 6975 3:3(1’9".—
m T 7950 %,%29 % e

ﬂ IH = o 7925 i g”g(;g . e i 8:8(1)9
. RN e T 0%

_ V. 7875 T 00 6875 T 000

B,

- — 0,619 — 0,019

Sehr wichtig:

Die Oberfliche der Kurbelroellen ist in die T:efe von etma 03 mm zu nifridieren, robei
sich die Hirte in die Tiefe verringert.

Bei Ausgleichung der ungleichmiissig ausgelaufenen Welle durch Uberschleifen, kann die
Nitridierungsschichte leicht durchgeschliffen rwerden und es ist daher notroendig, die Hérte
der Bolzenoberfliche nach durchgefiihriem Schliff zu kontrollieren,

Die Oberflichenhirte darf minimal nicht unter 498 Einheiten: nach Vickers
sinken!

Kurbelwellen mit weicher Oberfliche miissen wie folgt niiridiert werden:

1.. Die Kurbelwellenbolzen auf den niichst niedrigen Durchmesser nach der oben ange-
ﬁ _fihrten Tabelle mit 1 mm Zugabe am Durchmesser iiberschleifen. Den Durchmesser.
fiir das kleine Verteilungsrad nicht schleifen (Abb. 39).

2. Nitridieren.

Schhffstufe _ _,—‘ -

| 3. Die Bolzen vollendet uberschle1fen, d. h. auf den Durchmesser nach Tabelle der
i

84

: chhhg

' Beim Uberschlerfen auf ezue best;mmfe Schhffafufe miissen die Durchmesser. be: allen Bol-

zen in den Ausmassen dieser Stufe eingehalten werden.

1 e der Nitridierung, als auch bei den Pel"deSCheﬂ Jahrhchen Repisionen, oder falls im
" Motorgehsiuse schon langere Zeit Ol nzCht ausgetauscht das. Motorgehiiuse mit dem Ol-

filter beim Olaustausch nicht gereinigt murde “miissen die" Blendepfropfen der Schmier-
kaniile abgebohrt und ausgeschraubt merden, damit eine feste Ablagerung entfernt merden
kann. Diese setzt sich ab und mird fest in der Nihe der Blendepfropfen (Abb. 40) und

4 i5drosselt. den, Oldurchfluss, so, dass oft ein Verreiben-des Vordetlagers verursacht wird. Ein
- Durchspritzen der Schmierkansle mit -Naphta oder.einem-anderen-Reinigungsmitiel, even-
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Tabelle IVa. - Sortierung der Kolben M-3i7
und Zylinderbiichsen
Teil A
Zylinderbiichse  Kolben (normal)
Bestell-Nr. 17 Bestell-Nr, 222
ausgeprigte Bezeichnung ausgepréigte Bezeichnung
& D mm @ Dimm | @Dy mm | & Dy mm
jetzt frither jetzt friiher
A — 3 104,97 A 81 104,81 104,79 104,56
B — 2 104,98 B 82 104.82 104,80 104,57
C —1 104,99 C 83 104,83 104,81 104,58
D 0 105,00 l D 84 104,84 104,82 104,59
E 105,01 E &5 104,85 104,83 104,60
F 2 105,02 F 86 104,86 104,84 104,61
G 3 105,03 G 87 104,87 104,85 104,62
— — —_ H B8 104,88 104,86 104,63
’ i : - Kolben fiir den ersten Ausschlif
Uberschliffene Zylinderblichse Bestell-Nr. 223
- 10550 534 105,34 105,32 105,09
— 105,51 — 535 105,35 105,33 105,10
— — 105,52 — 536 105,36 105,34 105,11
. 5 ) o Kolben fiir den zweiten Ausschiiff
Uberschliffene Zylinderbiichse RestellNr, 224
— — 106,00 — 584 105,84 105.82 105,59
— —_ 106,01 — 585 105,85 105,83 105,60
— 106,02 — 586 105,86 105,84 105,61
Zylinderbiichse abnormal -
Bastell-NT. 18 Kolben iiberdreht
— 400 104,00 — — 103,84 103,82 103,59
—_ 41 104,01 — — 103,85 105,83 103,60
—_ 402 104,02 — — 103,86 103,84 103,64

ZETOR 25
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tuell ein Durchblasen mit zusammengepresster Luft geniigt oft nicht, daher ist es not-
mwendig, nach Herausnahme der Blendepfropfen die Ablagerung herauszukratzen und erst
dann die Kanile durchzuspiilen, Wir empfehlen, diesen Vorgang auch nach der Nitridie-
rung vorzunehmen und erst dann die Offnungen mit Aluminiumpfropfen abzublenden,
damit der Schmierélumlauf vollkommen ist (Abb. 41). .

Fiir die oben angefiihrien Bolzenausmasse sind vorbearbeitefe Lager mit einem Durch-
messer von 78,5—0,2 und 68,50—02 eingelagert, welche nach Bedarf zu den iiberschliffenen
Kurbelmwellen auf das fertige Mass iiberdrehi roerden kdnnen. Die Lagerausmasse fiir die
iiberschliffenen Kurbelmellen sind in Tabelle III. angefiihrt,

DEMOMTAGE DES VORDERLAGERS M-3/4

Beim Vorderlageraustausch (Tabelle IIL) der Kurbelwelle muss die Demontage
laut Anweisung D-1 und die Demontage des Leistungsreglers laut Anweisung
M-5/2 durchgefiihrt werden, wonach mit Hilfe von drei Schrauben der Motor-
gehiiuse-Vorderdeckel mit dem Lager abgedriickt und der Deckel von der Kur-
belwelle abgezogen wird.

Ist das Vorderlager stark eingerieben und kann mit Hilfe der drei Schrauben (wie oben
beschrieben) der Deckel mit dem Lager nicht abgenommen werden, muss noch der Seiten-
deckel des Motorgehiiuses abmontiert und d e Sicherungsschraube des Vorderlagers (Be-
stell-Nr. 36) im Vorderdeckel ausgeschraubt werden.

Der Vorderdeckel des Motorgeh#uses wird dann abgezogen, wobei das eingeriebene La-
ger fest an der Kurbelwelle sitzen bleibt. Da Lager wird mit einem angemessen langen
Meissel durch die Seitendffnung herabgeschlagen.

Wenn die Kurbelwelle in einer solchen Lage ist, welche ein Herausschrauben der Siche-
rungsschraube im Vorderdeckel nicht gestattet, muss mit Hilfe von drei Schrauben der
Deckel so abgedriickt werden, bis die Sicherungsschraube den Rand des Vorderdeckels
abbricht, wonach das Lager mit dem Meissel herabgeschlagen wird. Bei der Montage des
Ersatzlagers muss fiir die Sicherungsschraube eine neue Offoung ausgebohrt und ein Ge-
winde ausgeschnitten werden.

Wichtig:

| Die Kurbehvellenbolzen im Vorderlager haben ein Spiel von 0,08 mm.

DEMONTAGE DES HINTERLAGERS M-3/5

Der Aunstausch des Hinterlagers wird in gleicher Weise wie der Austausch des
Vorderlagers vorgenommen. Hiebe muss vorerst die Traktortrennung zwischen
Motor- und Kupplungsgehiuse nach Anweisung D-2 und die Demontage des
Schwungrades nach Anweisung M 3/1 durchgefiihrt werden.

3b



HUCHSTZULASSIGE ABNUTZUNG AM MOTOR M-3/¢

Die Abniitzungsstellen, welche in der Praxis vorkommen wund iiberpriift
werden konnten, sind in Tabelle IV. angefiihrt.

An anderen Reibungsstellen ist bisher keine solche Abniitzung vorgekommen,
die eine Reparatur bedingen wiirde.

SORTIERUNG DER KOLBEN UND DER ZYLINDERBUCHSEN M-3/7

36

Die Tabelle IVa. zeigt einie nene Bezeichnung der Zylinderbiichsen und Kolben
mit den Buchstaben des grossen Alphabetes an, welche in der Erzeugung vom
1. V. 1952 eingefiihrt wurde.

Die Zylinderbiichsen und Kolben waren friiker an derselben Stelle (siehe AbF
31 und Tabelle IL) mit Nummeru bezeichnet, welche die letzten zwei Zehnte:
stellen des nominellen Ausmasses in Millimeter anfithrten, was auch aus Ta-
belle IVa. ersichtlich ist.

Der zweite Teil der Tabelle IV.a, mit dem Buchstaben B bezeichnet, stellt die
gepaarten- Zylinderbtichsen und Kolben, welche ein Grundspiel von 0,16 mm
haben miissen; dar, es kann aber auch eine solche Paarung gewihlt werden,
bei welcher das Spiel 0,15 mm betrégt.

Zum Beispiel in die Zylinderbiichse E (friihere Bezeichnung 1) gehdrt vor al-
lem der Kolben mit dem Buchstaben E (friilhere Bezeichnung 85) und erst in
zweiter Reihe kann der mit dem Buchstaben F bezeichnete Kolben (friihere Be-
zeichnung 86) verwendet werden.j
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DEMONTAGE DER ULPUMPE UND ﬁINSTELlUNG DES ULDRUCKES M-4/1

Sonderwerkzeuge: Hilfseinsatz mit Manometer ATY 4183

.

Bei Reparatur an der Olpumpe muss zuerst der Olfilter mit der Konsole, darch
Herausschrauben von zwei Konsolenschrauben abmontiert und bei Traktoren,
ausgestattet mit einem zweiten Olfilter (ZETOR 25 K), das Olznfiihrungsrohr
gelost werden. Weiter wird wie folgt vorgegangen: '

. Drei Halteschrauben der Olpumpe ldsen.
. Die Olpumpe aus dem Motorgehduse herausnehmen.

. Den Splint aus der Welle herausnehmen, die Muiter lockern und das Zahnrad

abziehen.
Deckel abmontieren und das Antriebs- und Treibrad der Olpumpe herausnehmen.

Durch Abnahme der Verschlussmuiter, Herausschrauben der Gegenmutter und Ventil-
stelllschraube, werden die Feder und die Ventilkugel geldst.

Der Montagevorgang ist umgekehrt.

sinkt der Druck bei voller Motortourenzahl unter 2 Atm., muss derselbe auf
24 Atm. eingestellt werden (300 bis 1800 U/Min. — ZETOR 95, eventuell 1600
U/Min. — ZETOR 25 K). Die Einstellung erfolgt bei Motorstilistand und wird
wie folgt durchgefiihrt:

— i v

. Verschlussmutter abschrauben und Gegenmutter 15sen.

Mittels Schraubenzieher (bei sinkendem Oldruck) die Stellschraube nach rechts ein-
schrauben.

Nach richtiger Druckeinstellung die Gegenmutter festzichen und die Verschlussmutter
einschrauben.

Achtnng!

Bei Trakioren der Erzeugungs-Nr. 10075 bis Nr. 12603, welche einen Oldrucksignalanzeiger
in der Olfilterkonsole einmontiert haben, wird die Oldruckeinstellung mwie folgt durch-
gefiihrt:

Oldrucksignalanzeiger aus der Olfilterkonsole herausschrauben.

Der Hilfseinsatz mit dem Manometer (ATY 4183) und eingeschraubtem, gepriiften Ol-
drucksignalanzeiger werden in die Olilterkonsole (Abb. 42) eingeschraubt und der
Oldrucksignalanzeiger an die Oldruck-Kontrollampe eingeschaltet. Bei Freilauf muss
das Manometer 1,5 Aim. Druck anzeigen und die Kontrollampe muss leuchten —
flackern. Ist dies nicht der Fall, wird der Druck durch Festziehen oder Lockern der
Stellschraube des Oldrucksignalanzeigers eingestellt.




REINIGUNG DES UDLFILTERS M-4/2

Es geniigt nicht, beim Olaustausch das Ol aus dem Olfilterbehilier nach Awus-
schrauben des unteren Pfropfens auszulassen, sondern nach 30 Arbeitsstunden
und bei jedem Olaustausch im Motorgehiéiuse muss der OHilter griindlich ge-
reinigt werden, was folgéndermassen durchgetfiihrt wird:

1. Drei Halteschrauben des Olfilters 1Gsen.
9. Die Filtriereinlage mit Druckfeder aus dem Behélter herausnehmen.

. Den Behilter und Druckfeder mit Pinsel oder Rosshaarbiirste in Petroleum sauber-
spiilen.

(2

4. Die Dichtul.lg'und den Verieilungsteller von der Olfilter-Filtriereinlage abnehmen, in
Petroleum auswaschen und trocknen lassen.

. Die Filtriereinlage mit dem Schliissel 24 mm festhalten und mittels Schraubenzieher
die Schraube M 8 lgsen.

6. Die gelﬁsten Filtrierlamellen mit einem Pinsel oder Biirste in Naphtha oder Benzin
auswaschen.
Wichtig:
I Zur Lamellenreinigung darf kein scharfer ‘Gegenstand oder harfe Biirste vermendet mer-
den, damit die feinen Filtriersiebe nicht beschédigt roerden.

L

Im Falle, dass eine Filferlamelle beschidigt murde, kann ein kleines Loch verlétet merden.
Bei grosserer Beschiidigung muss die Filterlamelle durch eine neue ersetzt mwerden.

7. Nach Trocknung, wobei grosste Reinheit eingehalten werden muss, wird der Olfilter
nach umgekehrtem Montagevorgang zusammengebaut und mit reinem Ol angefiillt.

Achtung!
Sind die Traktoren mit einem II. Olfilter ausgestattet (alle Traktoren ZETOR 25 K und
Ackerbautrakioren auf besondere Bestellung), rird bei der Reinigung (roelche in gleichen
Terminen mwie beim Olfilter 1. vorgenommen merden muss} wie folgt porgegangen:

1. Verschlussmutter 16sen.

3 Das Abfallrohr vom Dorn abnehmen.

5. Deckel des Behiliers abnehmen und vom Dorn die Filtriereinlage samt Filzringen
und Feder abziehen.

4. Verschlusschraube einschrauben und den Behilter griindlich mit Naphtba oder Petro-
leum sauberspiilen.

5. Die Filtriereinlage mit den Filzringen und Feder in ein Gefiss mit reinem Petroleum
cintauchen und nach Abweichen der Verunreinigungen mit einem Pinsel auswaschen.

Wichtig:
Es wird empfohlen, den Austaunsch der rilzfiltrierveinlage nach 720 Arbeitsstun-
den vorzmnehmen.

6. Nach griindlichem Trocknen der Einlage wird der OUilter nach umgekehrtem Mon-
tagevorgang zusammengebaut und mit reinem Ol angefiillt. |
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DEMONTAGE DES KRAFTSTOFFILTERS _ M-4/3

e

w1

[}

= RN N .

Bei der Reinigung des Kraftstoffilters iilterer Ausfilhrung (mit Filzfiltrierein-
lage) sowie des Filters FJ 4B - 3N muss wie folgt vorgegangen werden:

_ Kraftstoffhahn am Behilter schliessen.
. Pfropfen des Filters entfernen und Kraftstoff ablassen.
_ Verschlussmutter am Kraftstoffilterdeckel abschrauben und den Hochdruckschlanch

zur Einspritzpumpe losen.

Kraftstoffilterdeckel abnehmen und die Filtriereinlagen herausnehmen.
Wichtig:
Es wird empfohlen, den Aunstausch der Filzfiliriereinlagen nach 720 Arbeits-
stunden vorzunehmen.

. Nach griindlicher Reinigung des Filterbehdlters und Filtriereinlagen in Benzin und

nach dem Trocknen, den Filter wieder zusammenbauen.
Den Krafistoffhahn am Behilter dffnen, den Kraftstoffilter mit Naphtha fiillen und das
ganze Kraftstoffzufithrungssystem entliiften.  _
Wichtig:
Es mwird empfohlen, die Papierfiltriereilagen des Kraftstoffilters FJ 4B - 3N nach 360
Arbeitsstunden auszutauschen. '

Der Austausch der Papierfiliriereinlagen muss in der angefiihrten Reihenfolge -

vorgenommen werden (Abb. 43):

. Den Unterdeckel (2) auf den Dorn und Hilfsfilhrungsstangen der Spannvorrichtung

(Abb. 44) aufschieben.

. Die Papierfiliriereinlage (3) aufschieben.

. Den #usseren Spreizring (4) aufschieben.

. Eine weilere Papierfiltriereinlage (3) aufschieben,
. Den inneren Spreizring (5) aufschieben.

. Die Papierfiltriereinlage (3) aufschieben, den &usseren Spreizring (4) usw.

Diese Teile werden bis auf eine Héohe von etwa 135 mm minimal aufgeschichtet,
wobei die Anzahl der Papierfiltriereinlagen ungefihr 80 Stick betrégt.

Die so zusammengesetzte Filtereinlage wird mit dem Oberdeckel (6) ‘abgeschlossen,
auf den Dorn der Spannvorrichtung eine Unterlage aufgeschoben, wonach mit der
Mutter der Spannvorrichtung die Filt_riereinlageschichte auf eine Linge von 135 mm

festgezogen wird.

Den Verbindungsdraht (1) aufschieben und seine Enden umbiegen.

Die so zusammengeseizte Einlage vom Dorn der Spannvorrichtung abnehmen, die Ver-
bindungsdrihte mit Osen (7) aufschieben — wie auf Abbildung 43 dargestellt — und
ihre Enden umbiegen.
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Wichtig:
Das Zusammenziehen auf die Linge von 135 mm muss fest sein. Eine geniigend grobe Kon-
~ trolle des Zusammenzichens der trockenen Filtriereinlagen mwird durch Drehen in der
Léngsachse durchgefihrt. Die Verdrehung des Oberdeckels (6) gegeniiber dem Unferdeckel
(2) kann 3 bis 5 mm, gemessen am Durchmesser 75 mm, sein. Ist die Verdrehung grdsser,
miissen meitere Papierfiltriereinlagen (3; und Spreizringe (4 und 5) zugegeben merden.
Falls die Deckel und Spreizringe vor der Montage pollkommen gerade sind, kann nicht der
Fall eintreten, dass durch die zusammengelegien Filtriereinlagen mit dem Kraftstoff eine
erunreinigung durchfliesst. '

Wichtig:
Ist der Trakior ausser dem normalen Krafistoffilter noch mit einem Absetzfilter, melcher
auf dem normalen Filter aufmontiert is (alle Trakforen ZETOR 25 K und Traktoren ZE-
TOR 25 vom Erzeugungsjahr 1951 auf besondere Besfellung), ausgestatiet, roird die De-
montage und Reinigung mwie folgt durchgefihri:

Krafistoffhahn am Behilter schliessen.

Kraftstoffzufithrunggrohr abmontieren.

Die Fliigelmutter abschrauben, die Unterlage von der Biigelschraube abziehen.

B M o=

Den Biigel beiseite schieben, den Glashehilter abnehmen (eine eventuelle Absetzung
mit einem Lippchen auswischen) und dann in Petroleum auswaschen,

5. Die Mutter mit dem Deckel des Siebes herausschrauben und das Sieb vorsichtig ab-
nehmen, damit dasselbe nicht beschidigt wird.

6. Das Sieb in Petroleum vollkommen sauberspiilen.

_7. Die Verschiebemutter herausschrauben, die Unterlagen abnehmen und vom Anschlus-
stitck den Deckel des Absetzfiliers abziehen.

8. Den Deckel durchblasen, in Petroleum oder Naphtha sauberwaschen und nach Trock-
nen den Absetzfilter nach umgekehrtem Montagevorgang zusammenbauen.

Nach der Montage des Absetzfilters muss das Krattstoffzufiihrungssystem ent-
Liftet werden.
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DEMONTAGE, MONTAGE UND EINSTELLUNG DES KRAFTSTOFF-
ZUFUHRUNGSSYSTEMS M-5/1

Die Demontage, Montage, Reparaturen und Einstellung der Kraftstoffpumpe,
als auch des Tourenregulators muss in Werkstiitten, welche mit einer Krafi-
stoffpumpenpriifstelle ausgestattet sind, durchgefiihrt werden.

Bei diesen Arbeiten ist eine vollkommene Reinheit unhedingt einzuhalien.

Die Kreftstofipumpe, der Tourenregulator und die Heber miissen auf der
Kraftstoffpumpenpriifstelle, als Ganzes ausreguliert und in diesem Zustand in
das Motorgehduse einmontiert werden.

Die einzelnen Bestandteile sind mit der Nummer der Einspritzpumpe bezeich-

net und kénnen daher bei Reparaturen gegeneinander nicht vertauscht werden.

~

wichtig:

Die Funktionspriifung der Einspritzpumpe, ohne Demonfage derselben aus dem Mofor-
gehiuse, mit Hilfe des Manometers (auf einen Druck von 600 Atm.), kann mwie folgt durch-
gefiihrt werden:

Statt dem Kraftstoffrohr das Manometer (vom Hilfsstiick ATY 2123 - L5} an die Pumpe
aufschrauben und den Motor von Hand aus mit der Anrourfkurbel durchdrehen. Sobald
der Manometerzeiger nach Eindringen des Kraftstoffes zu reagieren beginnt, muss die
Pumpe nach einigen Huben einen Druck von 300 Atm. aufmeisen. '

Sehr wichtig:

- Die Einsprilzpumpen mit den Leistungstourenregulatoren, einmontiert in Traktoren ab Er-
zeugungs-Nr. 10721, haben Kolben mit einer. Spirale, deren Anfang 35 mm von der Kol-
benstirne entfernt ist und sind am flachen Teil mii dem Zeichen 0 versehen (Abb. 43).
Die Einspritzpumpenkolben mit normalem Tourenregulator haben den Anfang der Spirale
von der Kolbenstirne 2,48 mm entfernt.

DEMONTAGE DES NORMALEN TOURENREGULATORS M-5/2

Sonderwerkzeuge: Aufsteckschliissel ATY 4104, Abziehvorrichtung ATY 4169.

1. Riemen des Liiffers abnehmen.

2. Die abnehmbare Einfassung des Liifierdeckels abmontieren.

3. Die Deckelschranbe des Regulators mit Imbusschliissel entfernen und den Deckel

abnehmen.
4. Die Gewichisschraube entsichern und abnehmen.

5. Die Nockenwellenmutiter mit dem Aufsteckschliissel ATY 4104 abschrauben.
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9.
10.

11.

12.

_Die Abziehvorrichtung ATY 4169 in den Regulatormitnehmer einschrauben und

diesen von der Nockenwelle abziehen.

Den Woodruff-Keil der Nockenwelle entnehmen.

Die. Gabel von der Zahnstange der Kraftstoffpumpe 18sen.
Den Hebel der Regulation lockern und samt Keil abnehmen.

Die Schrauben des Exzenterlagers heraussc]:_trauben und dieses samt Exzenter aus
dem Regulatorkasten herausziehen.

Den Regulatorhebel mit dem Exzenterring herausziehen.

Die Scli_rauben des Regulatorkastens lésen und den Kasten abnehmen.

DEMONTAGE DER EINSPRITZPUMPE . M-5/3

Sonderwerkzeuge: Abziehvorrichtung ATY 4102.

i.
2.
3.
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Kraftétoffhahx_; am Behéilter schliessen.

Kraftstoffzufithrungsrohre und den Hochdruckschlauch abmontieren.

Die Pumpendeckelbefestigungsschraube (eventuell 4 Schrauben bei Traktoren alte-
rer Ausfiihrung) wird abgeschraubt und der Deckel abgenommen.

Die Nockenwelle wird mit der Anwurfkurbel so verdreht, dass der erste Kolben der
Einspritzpumpe in oberer Totpunktlage ist, wonach der Federteller mit einem Hilfs-
blechstiick unterlegt wird, damit bei Abnahme des Einspritzpumpenkorpers der Fe-
derteller nicht herausspringt. Dasselbe muss auch beim zweiten Kolben durchgefiihrt

werden..

Die vier Befestigungsschrauben des Pumpenkdrpers herausschrauben und diesen ab-
nebhmen. Die Heber, Heberbiichsen und Sicheringsringe bleiben im Motorgehiuse
und konnen mit der Hand herausgenommen werden.

Den Pumpenkérper in den Schraubstock festspanneﬁ und das Hilfsblechstiick mit
dem Federieller herausnehmen. Die gelockerte Feder mit dem Kolben herausziehen
und dasselbe auch beim zweiten Kolben durchfiihren.

T wichtig: - PR

Die Pumpenkolben und Zylinder sind superfinish zusammengepasst und
diirfen gegenseitig nicht vertanscht werden.

Die Fiihrungsbiichse samt Zahnsegment vom Zylinderkolben abziehen.

. Die Hohlschraube mit dem Anschlusstiick herausschrauhen' und die Ventilfeder ab-

nehmen.

. Die Verschlussmutter herausschrauben.

10.

Die Abziehvorrichtung ATY 4102 auf den Ventilkorper aufschrauben und durch
Ziehen der Abziehvorrichtung den ‘Véntilkdrper samt Dichtung ‘aus ‘dem Pumpen-
kb‘rper_ ‘herausziehen. ...




11. Die Sicherungsschrauben des ersten und zweiten Pumpenzylinders losen und den
Kolben mit dem Finger herausdriicken.

wichtig:
Bei der Demontage muss die ausgeschlagene Kerbe auf der Zahnsegmentbiichse, welche der

Lage der ersten Zahnsegmentspalle enisprichi, beachtet merden. Hiedurch ist der richtige
Einspritzmoment und die gleiche Kraft foffeinspritzmenge beider Einspritzer gegeben.

EINSPRITZPUMPENEINSTELLUNG AM PRUFAPPARAT M-5/4

Die Einspritzpumpe muss am Priifapparat mit den Hebern, welche auf Kaliberlinge von
51 mm eingestellt sind (Entfernung swischen Heberolleoberfliche und Kopf der Schraube),
befestigt werden. Wird ein adaptierter priifapparat ,,Bosch® verwendet, muss der Nocken-
hub 10 mm und der Winkel ihrer Wendung 90° sein, also der gleiche, wie bei der Pumpe
.Z“. Die Priifstation ,,Z" treibt ein linksdrehender Elekiromotor an, mit einem Variator
ausgestattet, welcher kontinuierlich die Umdrehungen von 200 bis 1400 U/Min. &ndert. Auf
der Prifstation ist eine Scheibe mit Umfangteilung auf 360° fiir die Winkelabrechnung
am Anfang der Kraftstoffzufiihrung resp. Einspritzwinkels, befestigt.

Auf der Priifstation wird besonders durchgefithrt:

Ausgleichung des Einspritzbeginues, Finstellnng der gleichen eingespritzten
Kraftstoffmenge beider Einspritzer und Einsieilung der richtigen, vorgeschrie-
benen Menge.

Nach Befestigung der Einspritzpumpe auf der Priifstation werden die Zufilhrungsrohre
zur Kraftstoffpumpe und die Einspritzer zu den Krafistoffrohren angeschraubt. Unter die
Einspritzer werden Glasmessgeféisse zum Abfangen des eingespritzten Kraftstoffes ange-

brachi.

wichtig:
Zur Priifung der Kraftstoffpumpe werden Einspritzer, eingestellt auf den rich-
tigen Druck d. i. auf 120 Atm., verwendet.

‘Es ist empfehlensmwert, zu diesem Zmecke einige Priifeinspritzer, eingestellt auf den vor-
geschriebenen Druck vom Erzeuger, d. h. Einspritzer als Ersatzbestandteile geliefert, in
Vorrat zu haben, Die Priifeinspritzer mit Farbe oder &hnlich bezeichnen und gefrennt ein-
lagern, damit ein Vertauschen permieden roird,

An defekten oder unmrichtig eingestellfen Einspritzern kann eine Priifung nicht durch-
gefiihrt werden.

Vor Inbetriebsetzung der Priifstation ist es notwendig, die Einspritzpumpe durch Lockern
der Entliftungsschraube zroischen den Kraftstoffzufiihrungsrohren griindlich zu entliiften.
Es mird abgemartet, bis Kraftstoff ohne Luftblischen ausfliesst, roonach die Schraube mie-
der festgezogen mird.
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a) Ausgleichung (Einstellung) des gleichzeitigen Einspritzbeginnes bei beiden
Einspritzern.

Mittels Variator die Umdrehungen der Priifstation auf 300 U/Min. einstellen. Beide aufmerksam
beobachten und nach und nach die Zugstange in das Innere der Einspritzpumpe einschieben. Es ist
nicht ausgeschlossen, dass einer der Einspritzer — bei so minimalen Umdrehungen — Kraftstoff
iitberhaupt nicht zufiihrt,

In so einem Falle, und auch dann, wenn die Einspritzer nicht gleichzeitig ausspritzen, muss die Zahn-
segmentspannschraube gelost und die Fiihrungsbiichse gedreht mwerden, Durch Drehung der Zylinder-
biichse nach rechis mwird zugefiihrte Kraftstoffmenge zugegeben, durch Drehung nach links zugefithrte
Kraftstoffmenge abgenomme:,

In der Einstellung des Krafistoffbeginnes, bei minimaler Krafistoffmenge, muss so lange forigefahren
merden, bis beide Einspritzer gleich dichte Kegel des zerstiublen Kraftstoffes bilden und beide gleich-
zeitig einzuspritzen beginnen,

Bemerkung:

Das gleichzeitige Einspritzen ist jedoch nur scheinbar, In Wirklichkeit folgt eine Einsprit-
zung der anderen in Abstinden, mwelche der gegenseitigen Nockenmwellenstellung gegenein-
ander (90°) entsprechen; der Abstand ist jedoch so kurz, dass der Eindruck einer gleich-
zeitigen Einspritzung hervorgerufen mwird,

b) Einstellung der gleichen eingespritzten Kraftstoffmenge beider Einspritzer.

Nach Ausgleichung des Einspritzbeginnes nach vorhergehender Anweisung wird mit der
Priifung, eventuell Einstellung der Einspritzpumpe begonnen, damit beide Einspritzer bei
festgesetzten Umdrehungen wihrend der festgesetzten Zeit die gleiche Kraftstoffmenge
fordern.

Die Kraftstofimenge, welche ein Einspritzer bei 900 U/Min. (bei 800 U/Min.
beim Traktor ZETOR 25 K) der Priifstation withrend einer Minute fordert
(was einer Motorleistung von 1800 U/Min. beim Traktor ZETOR 25 und 1600
U/Min. beim Traktor ZETOR 25 K entspricht), soll 67 cm’ Naphtha betragen,
was beim spezifischen Gewicht von 0,85 gleich 57 g ist.

Wichtig:

Die Einspritzppmpen fiir Traktoren ZETOR 25 K sind mit dem Erzeugungs-
jahr, Erzeugungsnummer (mit derselben Nummer sind auch die Tourenregula-
toren bezeichnet) und weiter mit dem Buchstaben K hezeichnet.

Sehr wichtig:

Die Einspritzpumpen mit dem Buchstaben K konnen auf Traktoren ZETOR 25
nicht montiert werden, falls der Regulator vorher nicht auf eine hthere Tou-
renzahl hergerichtet wurde.

Die von beiden Einspritzern gelieferte Krafistolfmenge muss gleich sein. Die
zuliissige Schwankung bei den angefiihrten Umdrehungen wnd Zeit ist 2 em’

(1,5 g).
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Bei grosserer Schwankung ist der Fehler in der ungleichmaissigen Abniitzung der Expan-
sionsventile (bei den neuen Ventilen in den zuldssigen Frzeugungstoleranzen) zu suchen,
melche eine schmwankende: Reibung in der Fithrung aufroeisen und dadurch eine unmerklich
schroankende Hubzeit haben.

Die Ventile mit den Ventilkérpern (eventuell Einspritzpumpenkolben mit Zy-
linder) miissen gegenseitig ausgetauscht oder durch neue ersetzt werden. Yor-
erst ist aber notwendig, die Pumpe so einzustellen, dass die Einspritzer mit
jhrer Funktion gleichzeitiz beginnen (siche Punkt a).

Erst dann, wenn beide Einspritzer gleichzeitig einspritzen und die Kraftstoff-
menge gleich ist, kann eine newe Kerbe an der Fiihrungsbiichse gegeniiber der
ersten Zahnspalte ausgeschlagen werden. (Mit der urspriinglichen Kerbe wer-
den die Fiihrungsbiichsen in der Werkspriifstelle, nach richtiger Einspritz-
pumpeneinstellung, versehen.)

c) Einstellung der Kraftstoffeinspritzmenge.

Wird eine gleiche, jedoch nicht vorgeschriebene Kraftstoffeinspritzmenge erzielt, muss
diese mit der Einstellschraube, welche als Anschlagstiick der Zahnstange dient, herge-
richtet werden.

Die Erhohung der zugefiihrten Kraftstoffmenge wird durch Lockern der Einstellschraube
erziel, d. h. durch Einschieben der Zahnstange in den Pumpenkirper. Durch Einschrau-
ben der Einstellschraube wird die Einspritzmenge verringert (die Zahnstange wird aus
dem Pumpenkirper herausgeschoben). Die Einstellung und Messung wird so lange durch-
gefithrt, bis die angeforderte Kraftstoffeinspritzmenge erreicht wird. In dieser Lage wird
die Einstellschranbe mit einem Splint gesichert (bei den neunen Einspritzpumpen ist diese
Schraube plombiert).

EINSTELLUNG DES TCURENREGULATORS M-5/5

Die Einstellung des Tourenregulators wird auf der Priifstation wie folgt durch-
gefiihrt:

Vor dem Aufsetzen auf die Priifstationswelle wird die Gewichtsfeder mit Distanzunter-
Jagen und Muttern unterlegt. Die Mutter, welche den oberen Federteller anzieht, so fest-
zichen, bis diese in einer Ebene mit der oberen Tellerfliiche ist. Bei richtiger Regulator-
einstellung braucht nur die &ussere Feder etwas angedriickt zu werden (etwa auf eine
Stiirke von 0,2—0,4 kg), wogegen die mitilere Feder unbelastet ist und ein Spiel von 0,1
bis 0,3 mm hat und die innere Feder schon ein Spiel von 3 bis 3,7 mm aufweist. Das Spiel
der Federn muss darum eingehalten werden, damit der Regulator richtig leistungsfihig
reguliert, d. h. die Einspritzpumpeneinstellung der wechselnden Bélsstung im vorge-
schriebenen Tourenzahlbereich (Abb. 46) angepasst wird. LRI

Der Regulafor muss so eingestelll werden, dass die Umdrehungen. bis anf 900-1]/Min.
orhsht werden (auf 800 U/Min. bei Trakioren ZEFOR 25 K), d. b bis zn. dem-Augerblick,
in dem der Regulator auszuschalten beginnt. Dies bezeichnet das Zahnsegment, welches
bisher stets unter Druck war {im Eingriff mit der Zahnstange) and nun geldst wird.
(Nach diesem Augenblick hat gleichzeitig auch die Zahnstange ein achsiales Spiel) Wird
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die Umdrebungszahl weiter erhht, muss der Regulator bei Erreichung von 1000 bis 1030
U/Min. (920 bis 950 U/Min. bei Trektoren ZETOR 25 K) ginzlich ausschalten, d. h. die
Einspritzpumpe ausser Titigkeit setzen. Die Zahnstange muss in diesem Augenblick ganz
aus dem Pumpenksrper herausgeschoben sein.

Schaltet der Regulator zu bald aus, d. h. vor Erreichung von 900 U/Min. (800 U/Min. bei
Traktoren ZETOR 25 K) muss die Druckkraft der Federn vergrossert werden. Dies wird
durch Einlegen weiterer Distanzunterlagen unter die Federn erzielt. Bei einer kleineren
Differenz gentigt es, die Tellermuttern weiter fesizuziehen. Beginnt der Regulator zu
spiit auszuschalten, wird in umgekehrier Rethenfolge vorgegangen, d. h. Distanzunter-.
lagen wegnehmen.

Die Einstellung wird so lange wiederholt, bi der Beginn der Ausschaltung bei 900 U/Min.
fiir Traktoren ZETOR 25 oder bei 800 U/Min. fiir Traktoren ZETOR 25 K erreicht wird;
(kann auch etwas geringer sein zum Beispiel 890 U/Min. — eventuell 790 U/Min. fiir Trak-
toren ZETOR 25 K), jedoch in keinem Falle bei hokeren Umdrehungen, d. h. iiber 900
U/Min. eventuell 800 U/Min. fiir Trakforen ZETOR 25 K! Der Regulator muss unbedingt
die Einspritzpumpe bei 1030 U/Min. beim Traktor ZETOR 25, eventuell bei 950 TU/Min.
beim Traktor ZETOR 25 K ausser Beirieb setzen!

Dfé angefiihrien Umdréhungszahlen betreffen den eigentlichen Regulator (die Nockenmel-
le), mobei die Motorumdrehungen (der Kurbelwelle) zmeifach sind.

Bei 900 U/Min. (800 U/Min. beim Traktor ZETOR 25 K) muss der Stift am Regulations-
hebellager auf die Stellschraube, welche den Hub des Regulationshebels am Regulator
begrenzt, aufsitzen.

Die Stellschraube wird nach Toureneinstellung des Regulators durch Festziehen der Mut-
ter gesichert, daher darf diese weder gelockert noch fesigezogen werden, da sie genau
den Regulatorhub bei voller Tourenzahl hegrenzt.

Sehr wichtig:

i Die Tourenregulatoren fiir Traktoren ZETOR 25 K sind mit dem Buchstaben K
| bezeichnet und kénnen daher anf Traktoren ZETCR 25 nicht montiert werden.

Desselbe gilt auch bei Tourearegulatoren fiir Traktoren ZETOR 25, welche
anf Trakioren ZETOR 25 K nicht montiert werden kionnen. '

EINMONTIEREN DER EINSPRITZPUMPE AN DEN TRAXTOR
UND‘EINSTELLU.NG DES EINSPRITZBEGINMNES M-5/6

Sonderwerkze'ugéf Winkelmesser ATM 3101, Kapillarrohr ATY 4145, Schliissel 4355.

1. Den Pumpenkérper an das Motorgehiiuse mit vier Befestigungsschrauben leicht an-
schrauben.

Achtang!

Die Befestigungsschrauben diirfen nicht vertauscht werden, die untere rechie ist mit einem
'Kandlchen fiir den Olabfluss aus dem Pumpenkdrper persehen.
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_In die Nute im Regulaiorkasten eine Gummidichtung einlegen, die Papierdichtung auf-
legen, dann den Regulatorkasten auf die Nockenwelle aufschieben und diesen mit vier
Befestigungsschrauben an das Motorgehiuse befestigen.

3, Nach Festzichen dexr vier Pumpenk‘drperbefestigungsschrauben muss von Hand aus
kontrolliert werden, ob die Zahnstange leicht schiebbar ist.

4. Kraftstoffhochdruckschlauchzufiihrung anschrauben.
5. Die Einspritzpumpe nach der Anweisung zur Bedienung des Traktors entliiften.

6. Dor Winkelmesser ATM 3101 wird auf die gefréste Motorgehiusefliche fiir den Seiten-
deckel aufgelegt und die Lage des Traktors festgestellt. Der Traktor muss in horizon-
taler Lage stehen. '

7. Das Kapillarrohr ATY 4145 am Pumpenkorper befestigen (Abb. 47).

8. Der Motor wird mit der Anwurfkurbel so durchgedreht, dass die Pumpe Naphtha in
das Kapillarrohr fordert. Wihrend der Durchdrehung wird der Kraftstoffspiegel im
Rohr beobachtet: bei Fliissigkeitsbewegung wird die Drehung unterbrochen und
durch Anlegen des Winkelmessers auf die gefriste Kurbelwellenoberfliche der Winkel
des Einspritzbeginnes (Abb. 48) 30° vor der oberen Totpunktlage abgemessen.

Wichtig:

Ist der abgemessene Winkel grasser als 30° bedeutet dies, dass der Pumpenkolben zu bald
angehoben mwird und es ist daher notro ndig, die Heberstellschraube durch Anschrauben
zu kiirzen, Ist der abgemessene Einspri zminke] kleiner als 30°, roird der Pumpenkolben zu
spiit angehoben, und die Heberstellschr ube muss durch Ausschrauben verlidngert merden.
Die richtige. stellschraubenlage muss durch die Stellmutter mit dem, Schliissel ATU 4355
gesichert roerden. : :

Das Anschrauben oder Ausschrauben d'r Heberstellschraube um /s Drehung veré‘inderi‘ den.
Einspritzminkel um 2°. Die Einstellung mwird so lange durchgefiihrt, bis der verlangte Ein-. -
spritzbeginn erreicht rpird, d. h. genau 30° vor der oberen Totpunkilage des Motorfco_lbi_a_n

Die Einstellung des Einspritzbeginnes' fiir den zweiten 'Einspritzpumpenkbihiéfn-- S
- wird auf gleiche Weise wie beim ersten Kolben durchgefiihrt. e

MONTAGE DES TOURENREGULATORS M5/7

Sonderwerkzeuge: Aufsteckschliissel ATY 4104.

1. Die Regulatorfassung mit dem Biigel und Regulatorhebel aufschieben.

9. In den Regulatorhebel die Exzenterwelle einschieben und diese mit dem Exzenterring

‘unterlegen. Auf die Welle wird weiter das Exzenterlager aufgeschoben und mit zwei
Schrauben befestigt. Uberpriifen, ob das Hebelsystem__leicht geht.

3. Den Woodruff-Keil in die Nute der Exzenterwelle einschieben und _den -Regulator-
Lebel mittels Schraube festziehen.

4. Den Woodruff-Keil in die Exzenterwelle einiegen and den zusammengebauten Regu-
latormitnehmer aufschieben. Einen Springring aufschieben und die Nockenwellen-
mutter mit dem Aufsteckschliissel ATY 4104 einschrauben und griindlich festziehen.
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. Die Hebelbolzen in den Regulatorhebel einfiithren und die Hebel mit einer Schraube

auf die Zahnstange befestigen und priifen, ob der Mechanismus leicht arbeitet.

Die Regulatorgewichtsschranbe in den Regulatorwinkelhebel und in die Fassung ein-
schrauben. Auf die Schraube die erste Mutier einschrauben, mit der zweiten Mutter
festziehen und nachpriifen, ob der Mechanismus leicht arbeitet, mit Splint sichern.

. Den Regulatordeckel auflegen und mit sieben Schrauben befestigen.

MONTAGE DES LEISTUNGSTOURENREGULATORS M-5/8

Sonderwerkzeuge: Aufsteckschliissel ATY. 4104.

48

Auf Traktoren ab Erzeugungs-Nr. 10721 sind Leistungsregulatoren montiert.
Die Montage dieser ist dhnlich wie in Anweisnng M-5/7.

. Die.Regulatorfassung mit dem Biigel und Hebel auf die Nockenwelle aufschieben.

. In der Regulatorhebel die Exzenterwelle einlegen und diese mit dem Distanzring

unterlegen und den senkrechten Bolzen einschrauben.

. Auf die Exzenterwelle das Exzenterlager aufschieben und mit zwei Schrauben befesti-

gen. Uberpriifen, ob das Hebelsystem leicht geht.

. Den Woodruff-Keil in die Nockenwelle einlegen und den zusammengebauten Touren-

regulator anfschieben. Den Springring aufschieben und mit dem Aufsteckschliissel
ATY 4104 die Nockenwellenmutter griindlich festziehen.

. Die Gabelbolzen in den Regulatorhebel einfithren und die Gabel mit einer Schraube

auf die Zahnstange, nach Ausschlagen der Kerbe, befestigen. Wieder iiberpriifen, ob
das Hebelsystem leicht arbeitet. Nach Bedarf kann die Hebelstellung durch Unterlegen
der Exzenterwelle mit einem Distanzring fixiert werden.

. Die Gewichtsschraube in den Regulatorwinkelhebel und in die Fassung einschrauﬁen.

Auf die Schraube die erste Mutter aufschrauben, mit der zweiten Mutter festziehen
und falls der Mechanismus leicht geht, mit Splint sichern.

. Auf die Exzenterwelle die Hebelhiilse aufschieben und mit Stift sichern.

. In die Hiilse eine Feder einlegen, den Hebel aufseizen und mit der Seegersicherung

sichern.

. Den Regulatordeckel befestigen.

Wichtig:
Bei der Montage muss darauf geachtet werden, dass zu keinem Vertauschen
der Regulatorbestandteile &lterer Ausfiihrung mit den Bestandteilen des Leis-

tungsregulators eventuell des Regulators fiir Traktoren ZETOR 25, welcher mit
der Pumpenerzeugungsnummer und Buchstaben K bezeichnet ist, kommt.



EINSTELLUNG DER ZUGEFUHRTEN KRAFTSTOFFMENGE M-6

Ist keine Einspritzpwmpenpriifstation zur Verfiigung, kenn die Kraftstoffpumpe
ungefihr eingestelit werden, ohne dass diese vom Motorgehiuse abmontiert
wird (wird besonders dann durchgefithrt, wenn ein, eventuell beide Xraftstoff-
pumpenelemente ausgetanscht wurden) wie folgt:

Die Einspritzerkrafistoffzufiihrungsrohre losen und aus dem Motorkopf die Einspritzer
ausschrauben. Auf die Krafistoffzufiihrungsrohre nach Aussen zeigend werden Priifein-
spritzer, auf einen richtigen Druck von 120 Atm. eingestellt, eingeschraubt.

Unter jeden Einspritzer ein Kaliberglasmessgefiss stellen, damit die Menge des heraus-
gespritzten Kraftstoffes in Gramm oder cm?® fesigestellt werden kann.

Da die Einspritzer aus dem Motorkopf ausmontiert sind, kann der Motor mit der Anwurf-
kurbel bei Vollgas durchgedreht werden, d. h. die Zahnstange ist am weitesten in der
Kraftstoffpumpe eingeschoben..

Nach 200 Umdrehungen des Motors, was 100 Pumpenhuben oder Nockenwellenumdre-
hungen entspricht, wird bei richtiger Einstellung 6,3 g (7,4 cm®) herausgespritzter Kraft-
stoff bei einem spezifischen Gechht von 0,85 abgemessen.

Beispiel:

Fordert die Kraftstoffpumpe mit einem Kolben zu wenig Kraftstoff, wird die Behebung
wie folgt durchgefiihri:

Die Zahnsegmentschraube etwas lockern, das Segment mit der linken Hand anhalten, wo-
gegen mit der rechten Hand die Biichse nach rechts gedreht wird. Die Biichse hat am An-
satz angebohrte Offnungen fiir die Andrehung mit der Hilfsstange. Sodann wird die
Zahnsegmentschraube fesigezogen und eine neue Messung vorgenommen, was bis zum
Erreichen der richtigen Einspritzmenge von 7.4 cm® durchgefiihrt wird.

Fordert die Kraftstoffpumpe mit einem Kolben mehr Kraftstoff, wird in gleicher Weise
vorgegangen, die Biichse muss jedoch nach links gedreht werden.

Nach Einstellung muss auf der Zahnsegmentbiichse eine neue Kerbe ausgeschlagen wer-
den, welche der ersten Stellung der Zahnsegmentspalte enispricht, damit bei eventuellen
weiteren Reparaturen die Einspritzmenge nicht wieder eingestellt werden muss.

Bemerkung:

Werden beide Pumpenkolben eingestellt und bei einem Kolben die angemessene
Menge von 7,2 cm?® erzielt, muss nicht weiter mit der Biichse verdreht werden,
sondern die Zahnsegmentschraube wird gesichert und der zweite Kolben auf
die gleiche Menge (7,2 cm®) eingestellt und eine neue Kerbe ausgeschlagen. Die
Erhthung der Kraftstoffmenge auf 7.4 cm® wird durch Drehung der Einstell-
schraube nach links (Zahnstange wird weiter in den Pumpenkérper eingescho-
ben) vorgenommen. Nach neuer Uberpriifung und falls diese richtig ist, wird
die Sicherungsschraube mittels Splint gesichert.

Wird bei der Kraftstoffmessung eine Menge von z. B. 7,6 cm® festgestellt, wird
diese durch Verdrehen der Einstellschraube nach rechis verringert (Zahnstange
wird aus dem Pumpenkdrper mehr herausgeschoben) und die Sicherungs-
schraube mittels Splint gesichert.
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FESTSTELLUNG DER GLEICHEN MENGE DES ZUGEFUHRTEN i
KRAFTSTOFFES BElI EINGESTELLTER VOREINSPRITZUNG M-7

Sonderwerkzeuge: 2 Kapillarrohre ATY 4145.

Die Feststellung der gleichen Kraftstoffmenge bei eingestellter Voreinsprit-
zung, ochne Riicksicht auf die zugefiihrte Kraftstofimenge, ohne dass es notwen-
dig wiire, die Einspritzpumpe aus dem Motorgehiiuse zu demontieren, kann
wie folgt durchgefiihrt werden:

Die Einspritzerzufiihrungsrohre lsen und anstatt dieser Kapillarrohre ATY 4145 an-
schrauben.

Mit der Anwurfkurbel den Motor bei Vollgas durchdrehen und die Xapillarrohre (mit
gleichem Offnungsdurchmesser) mit Kraftstoff anfiillen.

Nach Fiillung der Kapillarrohre bei Motordurchdrehung wird die Kraftstoffmenge durch
Herausschrauben der Zahnstange verringert, bis die Bewegung des Fliissigkeitsspiegels in
den Kapillarrohren die kleinste Schwingung aufweist.

Nach dem Unterschied der Fliissigkeitsspiegelbewegung der beiden Kapillarrohre wird
festgestellt, welchem Zylinder mehr oder weniger Kraftstoff zugefiihrt wird.

Im Kapillarrohr, dessen Fliissigkeitsspiegel stabilisiert (festliegt), wihrend der Fliissig-
keitsspiegel des zweiten noch in Bewegung ist (schwingt), wird dem Zylinder eine klei-
nere Kraftstoffmenge gefordert, daher ist es notwendig, durch Biichsenverdrehung Kraft-
stoff zuzugeben. .

Diese Priifung wird so lange wiederholt, bis der Fliissigkeitsspiegel beider Kapillarrohre,
bei kleinster geforderter Menge, nach Beobachtung gleich hohe Schwingungen des Fliis-
sigkeitsspiegels in den Kapillarrohren aufweist.

Nach Einstellung auf die gleiche Menge wird die Kratistotfmenge wie folgt
festgestellt:

Anstatt der Kapillarrohre werden zwei neue, gleich eingestellte Einspritzer (auf 120
Atm.) angeschraubi und nach 100 Einspritzpumpenhuben muss die von jedem Zylinder he-
rausgespritzte Kraftstoffmenge, in Messgefiisse abgefangen, bei Vollgas 6,3 g (7.4 cm’)
wiegen.

Wichtig:

Dieses Gemwicht gilt fiir Naphtha pon spezifischem Gemicht 0,85.

Die Ausgleichung der herausgespritzten Menge auf die vorgeschriebene Menge rird mitfels

Kraftstoff pumpeneinstellschrauben durchgefihri,

Bemerkung:

Auf die gleiche Weise kann die Feststellung der Kraftstoffgabe auch im Falle der sehr
abgeniitzten Pumpenkolbenschneckenkanten erfolgen, jedoch nur dann, wenn der Pum-
penkolber nicht so ausgelaufen ist, dass er den zum Motorandrehen geniigenden mini-
malen Druck nicht erhalten kann.

Wichtig:

‘Bei der Demontage der Krafistoffeinspritzpumpe diirfen die ausmontierten Elemente nicht
vertauscht werden und es mird empfohlen, nach Zusammenmontieren die Einstellung des
Einspritzbeginnes — Kraftstoffzufithrung laut Anmeisung M-5, Punkt 7—8 — zu iiber-
priifen,
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DICHTIGKEITSPRUFUE‘*EG DER KOLBEN UND ZYLINDER
DER EINSPRITZPUMPE M-8/1

Sonderwerkzeuge: Hilfsgerit ATY 3119, Pumpe ATU 2982 mit Glasmessgefiss.

Die Dichtigkeitspriifung wird wie folgt durchgetithrt:

1. In den Korper (1) des Hilfsgerites ATY 3119 (Abb. 49) wird von unten der Einspriie-
pumpenkolben (2) eingefiihrt und mit der ausgehthlten Offnung so. eingestellt, dass
sich diese mit der Offnung im Hilfsgerdt deckt, und der Zylinder mit dem Stift gesi-
chert wird. '

2. In das Hilfsgerit eine Einlage (3) mit Dichtungsring (4) einfithren und das Anschlus-
stiick (5) anschrauben.

3. Nach Anschrauben des Aunschlusstiickes den Stift herausziehen und von oben den Zy-
linder in den festgespannten Kolben (6) einschieben, diesen in Nuten einlagern und mit
einer Schraube (7} im Biigel festziehen.

4. Mit dem Hilfsgerdt ATY 3119 die Uberwurimutter auf die Priifpumpe ATU 2282, wel-
che auf den Arbeitstisch befestigt werden kann, anschrauben.

5. Mit pendelnder Hebelbewegung (d. i. etwa 5—7 Hube) der Priifpumpe soll ein Druck
von 300 Atm. erreicht werden, welcher innerhalb von 30 Sekunden nicht unter 170
Atm. sinken darf; dies gilt bloss fiir neue, noch nicht verwendete Zylinder und
Kolben, denn wihrend des Betriebes indern sich diese Werte.

Wichtig:
Der Austausch der schon einmontierten Zylinder und Kolben ist dann notwen-

dig, wenn ein geniigender Druck zur Einspritzung nicht erzielt wird und aus
diesem Grunde der Motor nicht anspringt.

Achtung!

Die Pumpenzjlinder mit Kolben sind aufeinander gepasst und diirfen gegen-
seitig nicht ausgetauscht werden!

DICHTIGKEITSPRUFUNG DER VENTILE UMD DER VENTILKUORPER M-8/2

Sonderwerkzeuge: Priifgeriit mit Glaskiiflein ATY 3118

Die Dichtigkeitspriifung wird wie folgt durchgefiihrt:

{. In den Unterteil des Priifgerites ATY 3118 (Abb. 50), welches auf dem Arbeitstisch be-
festigt werden kann, den Dichtungsring und den Ventilkdrper mit Ventil einschieben.

9. Auf das Ventil eine Spiralfeder, den Oberteil des Hilfsgerites mit angeschraubtem Zu-
fiihrungshabn aufsetzen, wonach mit 2 Fliigelmuttern beide Teile anfeinander fest-
gezogen werden.

7 Auf die Miindung des Zufiihrungshahnes einen Gummischlauch zur Druckluftzu-
filhrung (aus der Druckluftbombe oder anderer Quelle) anschrauben.
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4. Auf die Miindung des Einfiihrungsréhrehens im Unterteil des Hilfsgerétes einen Gum-
mischlanch aufschieben und dessen Ende in das Glaskiiflein, angefiillt mit Wasser,
versenken,

5. Den Zufiihrungshahn 6ffnen, damit die Luft aus der Druckluftbombe in das Priifgeriit
eindringen kann.

6. Das Ventil mit dem Ventilkérper ist dann richtig einge;chliﬁen und vollkommen
dicht, wenn im Wasser keine Luftblasen hochsteigen.
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DEMONTAGE UND MONTAGE DER EINSPRITZER M-9

Sonderwerkzeuge: Priifpumpe ATU 2282.

Bei der Demontage wird wie folgt vorgegangen:

1. Die Kraftstoffzufiithrungsrohre und Abfallrohre vom Einspritzer 16sen. ;

-

2. Nach Losen der Uberwurfmutter den Einspritzer samt Dichtung herausziehen.

3. Den Diisenkorper des Einspritzers in den Schraubstock spannen und die untere Uber-
wurfmutter 16sen.

4. Die Nadel herausnehmen und die Diise aus der-Mutter herausdriicken oder heraus-
schlagen.

5. Das Anschlusstiick samt Filter ausschrauben.

6. Die obere Uberwurfmutier ausschrauben, die Dichtung abnehmen, dann die Hohl-
schraube samt Einstellschraube und Sicherungsmutter herausschrauben.

7. Den Federteller mit der Spiralfeder und Teller mit der Stangenstiitze herausnehmen.
Der Zusammenbau der Einspritzer wird in umgekehrter Weise vorgenommen.

1. In den Diisenkdrper, welcher in den Schraubstock gespannt ist, die Stangenstiitze mit
Teller, auf welchen die Spiralfeder des Einspritzers eingelegt wird, sowie den zweiten
Teller auflegen, dann die Hohlschraube einschrauben. Danach wird die Einstellschrau-
be mit der Sicherungsmutter in die Hohlschraube eingeschraubt und der Federteller
(mit Offnung) zentriert.

2, Auf den Diisenkérper die Uberwurfmutter, zum Festziehen des Einspritzers in den Mo-
torkopf, anfschieben.

3. Mit Hilfe der unteren Uberwurfmutter die Nadel mit Diise zum Diisenkorper fest-
ziehen.

Wichtig:
Die Nadeln und Diisen sind gegenseitig aufeinander gepasst und diirfen auf
keinen Fall vertauscht werden.

4. In den Diisenkdrper die Dichtung einlegen und das Anschlusstiick mit Filter auf-
schrauben.

5. Auf dem Priifgerit ATU 2282 den Druck des Einspritzers (120 Atm.) nach dem Mano-
meter mit Hilfe der Einstellschraube einstellen. Die Lage der Einstellschraube wird
nach richtiger Einstellung mittels Sicherungsmutter gesichert.

Wichtig:

Bei ilieren Einspritzern, welche schon lingere Zeit in Betrieb sind, wird die Diisennadel

in den Unterteil der Stangenstiiize in dem Masse eingedriickt, dass der Einspritzer mittels

Einstellschraube nicht ausreguliert roerden kann. Dieser Defekt kann so entfernt werden,

dass unter den Stangenstiitzenteller eine 2,5 bis 3,0 mm starke Unterlage eingeschoben mwird,

monach das untere Ende der Stangenstiitze um die Stiirke der eingelegten Unterlage durch

Abfeilen perkiirzt wird (nach Abb, 51). ,

Kann der Defekt nach der oben beschriebenen Weise nicht enifernt mwerden, muss die

Stangenstiifze ausgefauscht rerden.

6. Die Dichtung des Einspritzers in den Motorkopf einlegen urnd mit der Uberwurf-
mutter den Einspritzer griindlich anziehen.
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DRUCKEINSTELLUNG DES EINSPRITZERS _ M-10

Sonderwerkzeuge: Priifpumpe ATU 2282 mit Messgefiss, Hilfsrohr ATY 2123 -L 5.
Die Einstellung wird wie folgt durchgefiihrt:

a) Mittels Priifpumpe ATU 2282

Der Einspritzer, welcher gepriift werden soll, muss auf die Priifpumpe ohne die obere
Uberwurfmutter befestigt werden. Die Priifpumpe wird am Arbeitstisch mittels Schrau-
ben befestigt. Durch Pendeln des Hebels wird der Kolben, welcher die Naphtha in den
Diisenkérper des Einspritzers und in drei Diisentffnungen driickt, in Bewegung gesetzt.
Hiedurch wird der Nadelkegel angehoben und die Naphthazerstiubung d. h. Ein-
spriizung beginnt.

Durch Drehung der Einstellschraube nach links kann Druck abgenommen, durch Dre-
hung der Einstellschraube nach rechts kann Druck zugegeben werden. In der Einstellung
des Einspritzers wird so lange forigefahren, bis das Manometer im Einspritzaugenblick
120 Atm. anzeigt.

Nach Erreichung des erforderlichen Druckes und eines vollkommenen Zerstiubungskegels
muss die Sicherungsmutter fesigezogen, die Dichtung aufgeschoben und die obere Uber-
wurfmutter fest aufgeschraubt werden.

b) Mittels Hilfsrohr ATY 2123 -L5 mit Manometer

Zur Einspritzereinstellung auf den vorgeschriebenén 120 Atm. Druck geniigt das Hilfsrohr
ATY 2123 -L5 mit Manometer. In diesem Falle wird die Priifpumpe ATU 2282 durch die
Einspritzpumpe, welche am Motorgeh&use anmontiert ist, ersetzt.

Der Vorgang verlauft dhnlich wie bei der vorhergehenden Priifung:

Anstatt dem Kraftstoffzufiilhrungsrohr des Einspritzers wird an die Einspritzpumpe ein
Hilfsrohr mit Manometer angeschlossen. Auf das zweite Ende wird der Einspritzer, wel-
cher gepriift werden soll, angeschraubt. Der Motor wird mit der Anwurfkurbel durch-
gedreht u. wie bei Punkt a) der Druck durch Lockern oder Festzichen der Einstellschraube
so lange eingestellt, bis das Manometer im Einspritzaugenblick 120 Atm. anzeigt. Der
weitere Vorgang ist gleich dem in der vorhergehenden Anweisung.

¢) Mittels T-formigen Hilfsrohres

Steht weder eine Priifpumpe noch ein Hilfsrohr ATY 2123-L5 mit Manometer zur Ver-
fiigung, geniigt, falls der Priifende geniigende Erfahrungen hat, ein T-férmiges Hilfsrohr
mit einem auf den vorgeschriebenen Druck von 120 Atm. eingestellten Priifeinspritzer.

Anstatt dem Krafistoffzufithrungsrohr des Einspritzers wird an die Einspritzpumpe ein
T-formiges Hilfsrohr angeschraubt. Auf ein Ende wird der Priifeinspritzer und auf das
zweite der Einspritzer, welcher gepriift werden soll, angebracht. Der Motor wird mit der
Anwurfkurbel durchgedreht, wobei beide Einspritzer beobachtet werden. Wie in beiden
vorbeschriebenen Fillen wird der zu priifende Einspritzer anf den richtigen Druck ein-
gestellt und zwar werden beide Kraftstoffzerstiubungskegel verglichen, Der weitere
Vorgang ist &hnlich wie in den vorhergehenden Anweisungen.
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Dynamoscheibe
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DEMONTAGE UND MONTAGE DER WASSERPUMPE . M-11

Bei. der Demontage der Wasserpumpe wird wie folgt vorgegangen:

. Das Kiihlwasser aus dem Kiihler ablassen.

. Beim Traktor mit einer 6 V-Elektroausstattung werden die Befestigungséchfauben des

Dynamotrigers herausgeschraubt oder die Spannbandschraube des Dynamos etwas
nachgelassen. Dadurch wird der Keilriemen gelockert und kann von der Riemen-
scheibe abgestreift werden.

3. Den Liifter mit Nabe abmontieren.

. Die Spannbénder der oberen und unteren Gummihose lockern und beide Gummi-

hosen vom Stutzen der Pumpe abziehen.

. Vier Muttern der Halteschrauben herausschrauben und die Pumpe abnehmen.

6. Den Splint aus der Kronenmutter der Welle herausschlagen, die Mutter herausschrau-

10.

11,

12.

ben, wonach durch leichten Hammerschlag die Riemenscheibé abgestossen wird.

. Vier Pumpenkafperdeckelschrauben herausschrauben und den Deckel mit der Dich-

tung von der Welle abziehen.

. Den Oleraufsatz mit dem Oler ausschrauben.

Mit einer Handpresse und mit dem Hilfsdorn wird die Pumpenwelle aus dem Umlauf-
rad herausgepresst. Hiebei werden gleichzeitiz auch die Kugellager aus dem Pum-
penkérper herausgedriickt.

Aus dem Wasserraum den Dichtungsring mit der Gumm.idichtqu, aus dem Wasser-
raum fiir die Kugellager den Dichtungsgummiring herausnehmen,

Aus dem Umlaufrad den Sicherungsdraht, die Unterlage, den Gummidichtungskranz,
eine weitere Unterlage und die Spiralfeder entnehmen.

Von der Welle die Seégersicherung abnehmen, das erste Kugellager durch Pressen
abziehen, die Distanzbiichse entfernen, die zweite Seegersu:herung abnehmen und das
zweite Kugellager auch durch Pressen abziehen.

Die Montage der Wasserpumpé wird wie folgt du’rchgéfiihrt:

. Auf die Pumpenwelle die mittlere Seegersicherung schieben, das Kugellagér daran-

pressen, eine weitere Seegersicherung aufschieben, das Distanzrobr mit Offnung fiir
den Oleraufsatz auf das gewindelose Ende schieben und -das zweite Kugellager auf-
pressen.

. In das Umlaufrad die Spiralfeder, die Unterlage, den Gummidichtungskranz, eine

weitere Unterlage und den Sicherungsdraht einlegen.

. In den Pumpenkérperkugellagerraum einen Dichtungsring pressen, und zwar mit ge-

schlossener Seite zur Pumpenwand, wonach der Distanzring eingelegt wird.

. Den Pumpenkorper in den Schraubstock spannen und mit der linken Hand langsam

die Welle mit den Kugellagern (Offnung in der Distanzbiichse gegeniiber der Oler-
aufsatzéffnung einstellen) in den Pumpenkdrper einschieben. Mit der rechten Hand
wird mittels Hilfsstange dem - Aufschieben der Welle in den Gummidichtungsring im
Pumpenkdrper nachgeholfen.
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In den Pumpenkdrper den Oleraufsatiz einschrauben.

Auf die Welle in den Pumpenkérperwasserraum eine Gummidichtung u. Dichiungs-
ring aufstecken.

. Auf die Welle das Umlaufrad so pressen, bis dieses auf dem Pumpenkoérper aufsitzt.

Da dann wahrscheinlich das Rad bei der Drehung an dem Pumpenkdrper streift (Um-
laufrad wirft), muss auf die Laufradseite der Welle so lange geklopft werden, bis das
Rad mit geringem Spiel, ohne zu streifen, leicht umlduft.

Die Deckeldichtungsfliche reinigen, dann mit Vaseline einfetten und die Dichtung
einpressen.

Auf das Lager im Pumpenkdrper Messingdistanzunterlagen auflegen, die Dichtungs-
fliche reinigen und den Pumpenkdrperdeckel mit der Dichtungsschale aufschrauben.

Wichtig:

Beim Austausch des Kugellagers, der Litanzbiichse oder des Distanzringes muss ein even-
tuelles Spiel mit Distanzunferlagen ausgeschieden werden. Der &ussere Lagerring roird bis
zum Anschlag heruntergeklopft und seine Entfernung vom Kérperrand gemessen. Die Hohe,
des Zenfrierungsansatzes mit aufgelegte Dichtung im Deckel mwird ebenfalls gemessen und
die Messdifferenz ergibt die Stirke der Distanzunterlagen.

In die Wellenkeilnute den Woodruff-Keil einlegen und die Riemenscheibe aufseizen.

Die gereinigten Auflageflichen am Motorgehéuse und am Pumpenkdrper mit Vaseline
einfetten, die Dichtung auflegen und die Pumpe an das Motorgehiuse mit Schrauben
befestigen.

Die Gummihosen auf die Pumpenstutzen aufschieben und diese mittels Spannbander
festziehen.

Den Keilriemen auf die Riemenscheibe aufziehen und die Nabe mit dem Liifter auf-
schrauben.

Mit der Dynamospannbandschraube den Riemen spannen, wobei nach Abbildung 52
eine Abweichung in der Riemenscheibenebene maximal + 0,5 mm betragen kann,
eventuell den Keilriemen (bei Traktoren erzeugt vom 1. 1. 1951) durch Verdrehen des
beweglichen Riemenscheibenhinterteiles um 90° nachspannen und eine neuerliche Ein-
stellung des Ringes, welcher mit der Feder verbunden ist, sichern.

Wichtig:
Die Kontrolle der Keilriemenspannung mird auf einfache Weise so durchgefihrt, dass in
der Mitte zroischen beiden Riemenscheiben der Keilriemen mit dem Daumen nach unten

gedriickt mird. Die Riemenscheibenspanning ist richtig, roenn die Durchdriickung efroa
24 em betragf, '

Ein zu stark gespannter Keilriemen weist eine rasche und baldige Abniitzung auf und be-
einflusst auch die Abniifzung der Wasser pumpenkugellager,

Den Oler mit Vaseline anfiillen, welche jedoch durch die Offnung neben dem Oler
im Pumpenkdrper nicht herausfliessen darf {Abb. 53).

Den Kiihler mit Wasser anfiillen.



DEMONTAGE DES LUFTFILTERS M-12

Beim Austausch der Olfiillung, Reinigung und eventunell bei Beschédigung des
Luttfilters durch Anprall (Havarie) ist notwendig:

{. Die Filterfassung (bei Trakioren ilterer Ausfithrung) lockern, event. 2 Fliigelmuttern -
der Olsumpfhefestigungsschrauben (bei Traktoren ZETOR 25 K und bei Traktoren ab
Erzeugungs-Nr. 26463) u. durch Beklopfen mit der Handfldche den Olsumpf abnehmen.

o]

Die Ve_:runreinigﬁngen aus dem Olsumpf entfernen und diesen in Petroleum griindlich
sauberspiilen.

3. Den Luftfilter dlterer Ausfihrung von der Konsole abmontieren und nach Deckel-
abnahme das Ansaugrohr des Filterkérpers mit einem Schaber oder Drahtbiirste
reinigen.

4. Die Draltsiebfiltereinlage mit Petroleum ausspritzen. Ist diese jedoch stark verunrei-
nigt, muss die Schweisse am Ansatz. abgeschliffen, die Filtereinlage herausgezogen
und diese sowie der innere Filterkdrperraum griindlich gereinigt werden.

5. Die gereinigte, eventuell neue Drahtsiebfiltereinlage in den Filterkorper einschieben
und den Amnsatz wieder anschweissen.

6. Falls die Drahisiebfiltereinlage und der innere Filterkirperraum beim Traktor ZE-
TOR 25 K gereinigt werden, muss der Luftfilter von der Konsole nicht abmontiert
werden. Es geniigt, den Splint aus dem Unterteil des Ansaugrohres herauszunehmen,
das Spreizrohr abzuziehen und die Filtereinlage aus dem Filterkérper herauszuschie-
ben. Di¢ Reinigung wird dhnlich wie bei Luftfiltern &lterer Ausfithrung durchgefiihrt.

7. Die Mutter des Glasbehilters lockern, den’ Glasbehilter abnehmen und von Staub und
anderen Absetzungen reinigen.

T
8. Die Schraube der Filterkérperspannungsfassung lockern und den oberen Teil des
Filterkorpers abnehmen, durchblasen und in Petroleum durchspiilen.

9. Den Olsumpf mit reinem Ol bis zur Hohe der tUberfallsffnungen anfiillen und den
Luftfilter zusammenbauen.
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DEMONTAGE DER KUPPLUNG _ $-1/1

Sonderwerkzeuge: Dorn ATP 3187, Abziehvorrichtung ATY 2182.

Bei der Demontage der Kupplung oder beim Austausch einiger ihrer Teile ist
es notwendig, vorerst den Traktor zwischen Motor- u. Kupphmgsgehéuse nach
Anweisung D-2 zu trennen. Weiter wird wie folgt vorgegangen:

Den Montagedorn ATP 3187 in das Lager in der Kurbelwelle einschieben, damit die
Kupplungslamelle bei der Demontage nicht herunterfsllt.

Sechs Befestigungsschrauben, welche den Kupplungsdeckel zum Schwungrad befesti-
gen, herausschrauben und den Deckel abnehmen.

Die Lamelle mit Belag abnehmen.

Den Kupplungsdeckel in den Schraubstock (nach Abb. 54) spannen; den Kupplungs-
deckel mit der Abziehvorrichtung ATP 2182 zum Kupplungskranz so festschrauben,
dass nach Herausschrauben der Stellmuttern beide Teile zusammenhalten.

. Nach Abnahme der Stiitzunterlagen und -Ausschalthebel die Abziehvorrichtung

lockern.

Die eigentliche Kupplung auseinandernehmen.

MONTAGE DER KUPPLUNG $-1/2

Sonderwerkzeuge: Abziehvorrichtung ATY 2182, Dorn ATP 3187.

1.

Den Kupplungsdeckel, Druckkranz und Federn mit Unterlagen zusammensetzen, wo-
nach diese Bestandteile mit der Abziehvorrichtung ATY 2182 zusammengezogen,
werden.

. Auf die Mitnehmerschrauben die Stiitzunterlagen aufschieben, dann die Stellmuttern

auf die gleiche Hohe so aufschrauben, dass drei Gewindegéinge iiberragen.

Der Montagedorn ATP 3187 wird in die Lamelle und mit dieser in das Lager in der
Kurbelwelle eingefiihrt.

Der Kupplungsdeckel wird auf das Schwungrad geschraubt und zwar jeder Arm zu-
erst mit einer Schraube. Das Einschrauben dér weiteren Sehrauben und Festziehen
muss nach und nach vorgenommen werden.

Mit Hilfe des Montagedornes ATP 3187 und mit dessen Ansatz (Abb. 55) werden die
Ausschalthebe!l auf die gleiche Hohe d. i. auf die Entfernung 73 mm vom Schwungra
mit zuldssiger Abweichung + 0,2 eingestellt. !

Den Montagedorn ATP 3187 herausnehmen und den Trakior laut Anweisung D-2
zusammenbauen.

63




DEMONTAGE DER VERSCHIEBBAREN BUCHSE $-1/3

1. Den Traktor zwischen Motor- und Kupplungsgehé.use nach Anweisung D-2 trennen.

2, Die Schraube M 10 X 35 lgsen und den Kupplungszugstangenhebél {Bestell-Nr, 3472)

von der Kupplungszugstangenwelle abschlagen. Den Sicherungskeil von der Nute
abnehmen.

3. Die Spannschraube des Schalthebels losen, die Welle von der linken nach der rechten
Seite des Kupplungsgehiiuses etwas herausschrauben und nach Herausnahme des
Schalthebelsicherungskeiles die Welle aus dem Gehduse herausschieben.

4. Die verschiebbare Biichse von der Fithrungsbiichse abziehen.

5. Beim Austausch des Druck-Kugellagers der verschiebbaren Biichse muss vorerst der
Deckring abgezogen werden. Nach Einlegen eines neuen Druck-Kugellagers muss ein
neuer Deckring eingepresst werden.

6. Beim Anmontieren der verschiebbaren Biichse ist der Vorgang umgekehrt.

EINSTELLUNG DER KUPPLUNG §-1/4

Nach lingerem Betrieb, besonders bei unsachgemisser Handhabung wird der
Lamellenbelag abgeniitzt, so dass eine Neueinstellung der Kupplung erforder-
lich ist.

=
&

Der Vorgang ist folgender:

1. Den Seitendeckel an der rechten Seite des Kupplungsgehiiuses abnehmen.

2. Die Splinte, welche die Lage der Einstell
deren herausgezogen. " muttern sichern, werden einer nach dem an-

3. Die Stellmuttern um die gleiche Gewindeanzahl der Reihe nach anziehen und mit der
Lehre die Entfernung zwischen der verschiebbaren Biichse und den Ausschalthebeln
(3 bis 4 mm) kontrollieren. Bei dieser Entfernung wird eine richtige Kupplungsdurch-
laufbahn erzielt, welche fiir den Kupplungshebel mittels Schraube und Kopfstiick auf
der Zugstange hergerichtet wird. Die Kupplungsschalthebel miissen beim Auskuppeln
der XKupplung gleichzeitig ausschalten.

AUSTAUSCH DES !.A_MEI.I.ENBELAGES $-1/5
.

1. Die Kupplung laut Anweisung S-1/1 zerlegen.

2. Die Kupferhohlnieten abbohren und den Lamellenbelag abnehmen (Tabelle V).

3. Den neuen Belag anlegen und mit den Hohlnieten annieten.

‘4. Die Lamelle so ausgleichen, bis sie achsial nicht wirft.
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5. Den Lamellenbelag geradeschaben, damit derselbe mit der ganzen Fliche aufliegt.

6. Die Kupplung zusammenbauen.

f.l

Wichtig:
Die Kupplung wird gemihnlich durch unzroeckméssige und unsachgemisse Beniifzung,

eventuell lang andauerndes Durchrutschen beschiidigf, Bei zu rascher Abniifzung kénnen
die Spiralfedern ausgeglitht und dadurch unbrauchbar gemacht werden.

Bei epentuellem Spiralfederaustausch muss die Linge der Federn iiberpriift merden:
im freien Zustand etroa 69 mm,
im eingelegten Zustand 50 mm bei eirier Belastung von 72 kg + 3.5 k4.

Achtung! '

An der zusammengebauten Kupplung muss daos Drehmoment iiberpriift oerden; dieses soll
minimal 16 kg betragen und muss bei dieser Belastung, nach eingeleitelem Gleiten, die
Kupplung immer stillsetzen. Das Drehmoment muss nach miederholter Lamellendurch-
drehung kontrolliert rerden, bis die Lamellenaufsiizfliche ausgeschliffen ist (Abb. 56).
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Lenkungsschnecke mit Stange
{Bestell-Nr. 3099)

Schneckenrad
(Bestell-Nr. 3079)

Sicherungsschraube
(Bestell-Nr. 3084)

Schneckenradwelle __ — :/
(Bestell-Nr. 3075) —

Exzentrische Wellenhiilse (Bestell-Nr. 3076)
ZETOR 25 57






DEMONTAGE UND MONTAGE DER LENKUNG ' §-2

[ SR B = N

. Den Krafistoffbehilier abmontieren.
. Die Gasregulierhebelkonsole abmontieren.
. Das Armaturenbrett abmontieren.

. Durch Herausziehen der Splinte und Liosen des Schraubenpfropfens die Lenkungs-

zugstange abnehmen.

. Die Lenkungsbiichsenbefestigungsschrauben herausschrauben (bei &lteren Trakioren

die untere Klemmplatte lockern).

Das Lenkrad mit dem Lenkungsrohr (in Richtung des Lenkrohres) herauszichen, wo-
durch der Raum, in welchem das Schneckenrad eingelagert ist, frei wird.

. Die Sicherungsunterlage der FEinstellmuiter am Schneckenrad entsichern und die

Mutter abschrauben; dann die Schneckenradwelle herausschieben und das Schnecken-
rad herausnehmen.

Die Schneckenradwellenhiilse so ausbanen dass durch leichtes Beklopfen auf die etwas.
herausgeschraubte Sicherungsschraube die Sicherungshiilse frei wird und leicht he-
rausgenommen werden kann.

Die Montage der Kupplung wird in umgekehrier Weise durchgefiihrt.

Wichtig:
| Beim Einlegen des Schneckenrades muss darauf geachtet werden, dass die Schnecke in die
gleichen Zdhne mie vor der Demontage eingreift. Sind jedoch die Schneckenradzéhne an

der Stelle des stindigen Eingriffes abgeniitzt (es arbeiten bloss 14 Zihne des Rades) muss
das Rad so perdreht merden, dass die Schnecke in die frither nicht beniiizien Zihne ein-

greift.

Wird ein grosser Spielraum zmwischen den Schneckenradzihnen und der Lenkungsschnecke
festgestellf, muss die Sicherungsschraube, welche am Kupplungskasten angebracht ist, ge-
lockert und die Wellenhiilse, melche exzentrisch ist, so verdreht merden, bis der Spielraum
zwischen den Zihnen angemessen ist {Abb. 57).

Hiebei darf der freie Gang des Lenkrades hichstens ‘/1s der Lenkradumdrehung befragen.

Nach Einstellung der Wellenhiilse und Festziehen der Sicherungsschraube muss iiberpriift

rerden, ob die Lenkung mit stindig gleichem Widerstand und leicht gehf, Diese Priifung

wird durch Drehung des Lenkrades in beide Lenkungsendstellungen, bei unterlegter, ange-
. hobener Vorderachse vorgenommen, damit die Vorderréider den Boden nicht beriihren.
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DEMONTAGE DES GETRIEBEKASTENDECKELS R-1

Ll

b

8.

Im gedfineten Getriebekasten kann die Kontrolle der einzelnen Bestandteile
leicht durchgefiihrt oder ein Fehler fesigestellt werden. Die Demontage des
Getriebekastens wird wie folgt durchgefiihrt:

Nach Ausschrauben der 4 Fliigelmuttern den Sitz abnehmen.

Deckel des Akkumulatorkastens abnehmen.

Akkumulator-Batterie abschalten und aus dem Kasten herausnehmen.

Die Befestigungsschrauben des Akkumulatorkastens mit Hilfe des Aufsteckschliissels
herausschrauben und diesen vom Deckel des Getriebekastens abnehmen.

Die elektrische Leitung der Hecklampe abklemmen.

Die Spiralfeder des Stoplichtschalters aushingen (bei Traktoren ZETOR 25 ilterer
Ausfiihrung unten an der rechten Seite des Getriebekastens, bei Traktoren ZETOR
25 K an der linken Wand des Getriebekastens).

Die Befestigungsschrauben des Deckels werden gelost. Dadurch werden gleichzeitig
die Rohre der elekirischen Leitung frei.

Die Federn des Kupplungsfusspedals und der Bremspedale werden ausgehingt.

9. Das Zahnsegment der Handbremse wird geiﬁst; die vordere Befestigungsschraube

10.

wird ausgeschraubt, die hintere nur gelockert und das Segment nm diese herum
gedreht.

Der Deckel wird etwas angehoben und nach riickwirts abgezogen.

Bemerkung:

Bei Traktoren mit Akkumulatorkasten, der am hinferen Rahmen angeordnet ist, mwird die
Schraube im Flansch des Geiriebekastens, mwelche das Rohr mit der elektrischen Leifung
festhilt, herausgeschraubt und das Kabel aus den Klemmen herausgeschoben.

Der Montagevorgang ist umgekehrt.
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DEMONTAGE DER KOTFLUGEL UND DES UNTEREN ANHANGE-

RAHMENS. . R-2

1. Die Befestigungsschrauben, die die Kotfliigel zusammen mit dem oberen Rahmen zu
den Haltern des Anhingerahmens festhalten, l6sen.

9. Die Kotfliigel mit dem oberen Rahmen nach riickwiirts abziehen.

3. Bei Traktoren mit Starter die elekirische Leitung von der Akkumulator-Batterie
abklemmen.,

4. Die untere Schraube, welche die Halter zu den riickwiirtigen (rechien u. linken) Halb-
achsenbiichsen festzieht, lockern und nach Ausschrauben der oberen Schraube den An-
hiéngerahmen zur Erde herablassen.

Der Montagevorgang ist umgekehrt.
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DEMONTAGE DES GETRIEBEKASTENS R-3

Vor Beginn der Demontage des Getriebekastens ist es notwendig, das Ol durch
den Ablasspfropfen im Boden des Kastens abzulassen.

1. Deckel des Getriebekastens laut Anweisung R-1 abnehmen.

2. Traktor laut Anweisung D-3 trennen.

3. Die Kotfliigel und den unteren Rahmen laut Anweisung R-2 abmontieren.

4. Die Hinterachse soweit anheben, dass die Bereifung den Boden nicht beriihrt.

5 Die Nabenschrauben der Hinterrider l8sen und die Rider abzichen,

Der Montagevorgang ist nmgekehrt.
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DEMONTAGE DER BREMSEN R4

10.
11.

Bei der Demontage ist wie folgt vorzugehen:

. Bremsdeckel abnehmen.

. Das Bremsband wird so abgenommen, dass man die Spannmutter 16st und den oberen

Bolzen des Bremsbandes herauszieht.

Achtung!

Sind jedoch die Bremsen noch richtig eingestellt, ist es porteilhafter, stat{ der Spann-
mutter den unteren Bolzen des Bremsbandes zu lésen; die Demontage mird dadurch
erleichtert und die -Neueinstellung entf&llt,

Die Bremsbinder diirfen gegenseitig nicht vertauscht werden.

. Der Splint aus dem Stellring, an der riickwirtigen Seite des Handhebels, wird heraus-

gezogen.

Die Mutter an der Federzugstange wird geldst und die Feder samt Zugstange werden
abgenommen. .

. Der Handbremshebel mit dem Bremshebel werden abgezogen.

Die Bremswelle mit dem rechten Bremshebel werden aus dem Getriebekasten heraus-
gezogen.

Die Sicherungsschraube der Bremstromm elschraube wird gelost (mit Schliissel Bestell-
Nr. 4286) und nach Ausschrauben der Bremstrommelschraube wird die Bremstrommel
abgezogen (Abb. 58).

. Die Bremsbacken werden auseinandergezogen, gleiten hiebei aus den Nuten des Bol-

zens und vor der Nocke und kénnen abgenommen werden.

Die Halteschraube der Akkumulatorleitungen an der Halbachse wird geldst (bloss bei
Traktoren mit Starter).

Die Distanzringe werden von den Zahnwellen des Ausgleichsgeiriebes abgezogen.

Die Halteschrauben des Bremskorpers werden geltst und mit den Distanzringen des
Konuslagers abgezogen.

Wichiig:

Der Demontagevorgang ist umgekehrt, Zu beachten ist hiebei, dass der Hebel
der Handbremse in die richtige Lage auf die Nuten der Bremswelle auigesetzt
wird.

Beim Austausch der Bremsirommel muss diese nach dem Annieten auf die Nabe iliberdreht
roerden, um einen zenirischen Lauf der Bremsflische mit der Nabe zu sichern. Beim Aus-

tausch des Bremsbelages ist darauf zu achten, dass der Belag in der Trommel elroa 1 mm
Spiel hat und nicht réhrend. der Fahrt schleift (Tabelle V1),
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DEMOMNTAGE DER HINTEREN HALBACHSEN R-5

Demontage:

{. Getriebekastendeckel laut Anweisung R-1 abnehmen.
2. Die Kotfligel und den unteren Rahmen laut Anweisung R-2 abnehmen.

3. Getriebekasten nach Anweisung R-3 demontieren; Punkt 2 (d. i. Trennung des Trak-
tors laut Anweisung D-3) muss nicht bei allen Reparaturen durchgefithrt werden.

4. Halteschraube des Zahnrades der Hinterachse losen und die Unterlage abnehmen.
5. Halteschrauben der Biichsen der hinteren Halbachsen herausschrauben.
6. Die Halbachsen werden aus dem Getriebekasten herausgezogen; gleichzeitig werden

die Zahnrider der Hinterachse von den Nutenstummeln gleiten.

Der Montagevorgang ist mmgekehrt.
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DEMONTAGE DES AUSGLEICHSGETRIEBES- ) - R4

Sonderwerkzeuge: Ausstosser ATY 4217.

o WA o W oo =

10.

11.

1.
2.

Demontage:

. Getriebekastendeckel laut Anweisung R-1 abnehmen.

.'Die Kotfliigel und den unteren Rahmen laut Anweisung R-2 abnehmen.
. Getriebekasten lant Anweisuﬁg R-3 demontieren.

. Bremsen laut Anweisung R-4 abnehmen.

. Hintere Halbachsen laut Anweisung 1-:{45 abnehmen.

_ Die Bremstrommelschraube — Linksgewinde (Abb. 53) einschrauben und 111 die hohle

Ausgleichsgetriebewelle den Ausstosser ATY 4217 einschieben, wonach der Hussere
Ring des linken Kegellagers mit einem Bleifiustel herausgestossen wird.

 Die Bremstrommelschraube — Rechtsgewinde (Abb. 60) einschrauben, die Brems-

trommelschraube — Linksgewinde ansschrauben und mit dem Ausstosser ATY 4217
von links nach rechts den Ring des rechten Kegellagers herausstossen.

. Durch die Ausgleichsgetriebezahnwelle einen schwiicheren Bolzen durchstecken und |

die Ausgleichsgetriebewelle herausdriicken.

Das rechte Zahnrad der hinteren Halbachse wird herausgenommen; das linke bleibt
hinter der Welle der landwirtschaftlichen Hilfsantriebe, eventuell der hydraulischen
Hebevorrichtung und kann erst nach Demontage dieser Welle (laut Anweisung H-2)
herausgenommen werden.

Der Ausgleichsgetriebekdrper und die Friktionsringe der Zahnwellen werden heraus-
genomraen. '

Die Ausgleichsgetriebezahnwellen werden herausgezogen.

Montage:

Beim Zusammenbau des Ausgleichsgetriebes muss der Eingriff des kleinen Ke-
gelrades in das Tellerrad genau kontrolliert und das Spiel an den Kegellagern
richtig ausgeschaltet werden.

Der Vorgang ist folgender:

Nach umgekehrtem Demontagevorgang wird das Ausgleichsgetriche zusammengebaut.

Nach Einlegen der Friktionsringe und Einschieben' der Ausgleichsgetriebewelle muss
der Eingriff zwischen den Ausgleichsgetriebezahnwellen und den Sateliten kontrolliert
werden.

Wichtig:
Enfspricht der Eingriff nicht, sind neue Friktionsringe an den Zahnroellen (Bestell-Nr.
3506) und Friktionsringe an den Sateliten (Bestell-Nr. 3514) in stérkerer oder schroéicherer

Ausfiihrung zu verroenden, bis beim leichten und stillen Geiricbegang ein geringstes Spiel
erreicht mird.
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3.

4,

80

Das Kegellager des Tellerrades wird durch Verwendung geeigneter Beilagen so einge-
stellt, dass beim leichten und stillen Gang ein Spiel von nur 0,3 mm zwischen den
Zihnen vorhanden ist.

Das Spiel der Kegellager wird durch Einlegen von Distanzunterlagen (Bestell-Nr.
3520, 3521 und 3522), welche nach Bedarf zwischen den &#usseren Lagerring und den
Bremskorper eingelegt werden, ausgeschaltet.

Wichtig:

Die Lager miissen von Hand aus leicht drehbar sein und der Ausgleichs-
geiriebemechanismus muss ohne Achsialspiel leicht launfen.

Bemerkung:

Beim Einlegen des Zahnrades der ~Hiiterradhalbachse — bei der Montage — muss die
dussere Nabe zur Mitte des Gehiuses anliegen.



DEMONTAGE DER SCHALTUNG R-7

. Den Deckel des Getriehekastens laut Anweisung R-1 entfernen.
. Den Traktor laut Anweisung D-3 trennen.
. Die Sicherungsschraube der Reduktionsgabel lésen und die Gabel entfernen.

_ Die Druckschraube der Arretierkugelfede im vorderen Innenflansch herausschrauben.

i

2

3

4. Die Schrauben des Verschiebestangendeckels l6sen.

5

6. Die Verschiebereduktionswelle nach vorne herausziehen.
7

. Die Schaltstangenfiihrung wird abmentiert, wobei die Arretierkugel abgefangen wer-
den muss, damit sie nicht in den Getriebekasten fallt.

8. Die Verschiebestange des I. und R-Ganges sowie die Verschiebestange des II. und IIL
Ganges werden mnach vorne herausgescilagen; danach kann der Verschiebehebel
herausgezogen werden.

Achtung!

Beim Herausschlagen der Verschicbestangen ist darauf zu achten, dass die Arretierkugeln,
melche ihre Federn aus den Offnungen herausdriicken, nicht in das Innere des Getriebe-
kastens fallen.

Montage:

Bei der Montage ist darauf zu achten, dass die zum Eingriff gebrachten Schieberider
mit ihrer ganzen Breite in die festen Rider fassen. Dieser Einstellung dienen zwei An-
schlige, die unter den Schrauben der Schalthebelfihrung befestigt sind und bei Bedarf
nachgestellt werden. Es konnen auch Distanzunterlagen, unter die Verschiebestangen-
befestigungsschranben eingelegt, verwendet werden.

Beim Austausch irgendeines Teiles der Verschiebereduktionswelle wird der volle Ein-
griff dadurch erzielt, dass der Deckel der Verschiebestange entweder unterlegt oder ab-
gedreht wird.

Beim Anziehen der Befestigungsschraube des Verschiebestangendeckels ist der Deckel so
zu zentrieren, dass die Stangen leicht gleiten.

Wichtig:

Die Verschiebestange der Reduktion (Bestell-Nr. 8075), der Verschiebehebel des
1. und des R-Ganges (Bestell-Nr. 8076), der Verschiebehebel des IL und 1. Gan-
ges (Bestell-Nr. 8077), die Verschiebestange des L und R-Ganges - (Bestell-Nr.
8078) und die Verschiebestange des IL und Iil. Ganges (Bestell-Nr, 8079) kinnen
nicht als Ersatzteile fiir den Traktor ZETOR 25 verwendet werden. Dieselben
Bestandteile, jedoch Bestell-Nr. 3424, 3428, 3429, 3432 und 3433 kinnen nicht im
Traktor ZETOR 25 K montiert werden,
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DEMONTAGE DER REDUKTION UND DES KLEINEN AUSGLEICHS-
GETRIEBE-KEGELRADES -~ RE

Sonderwerkzeuge: Abziehvorrichtung ATU 3148, Aufsteckschliissel ATP 4301.

=)

© ® N WMo W

i3.

Demontage:

. Den De_ckel des Getriebekastens laut Anweisung R-1 abnehmen.

. Die Kotﬂiigel und den unteren Rahmen laut Anweisung R-2 abnehmen.

Den Getriebekasten laut Anweisung R-3 demontieren.

Die Bremsen laut Anweisung R-4 demontieren.

. Die hintere Halbachse laut Anweisung R-3 demontieren.

Das Ausgleichsgetriebe' laut Anweisung R-6 ausbauen.
Die Schaltung laut Anweisung R-7 demontieren.

Das Olsum-pfblechr abmontieren.

. Die Muttern der Kegellagerschale bis auf die letzten Gewindegénge abschrauben.
10.
11.
12,

Die Kronenmutter, welche das Reduktionsrad hilt, entsichern und lockern.
Mit der Abziehvorrichtung ATY 3148 das kleine Kegelrad (Abb. 61) abziehen.

Die Muttern der Kegellagerschale ausschrauben (siehe Punkt 9) und die Lagerschale
abziehen.

Das Reduktionsrad, die Mutter mit den Kerben, den Distanzring und die Innenringe
der Kegellager herausnehmen.

Montage:

. Die Innenringe der Lager auf das kleine Ausgleichsgetriebe-Kegelrad aufpressen.

. Die Kegellagerschale in den Getriebekasten einlegen und die Mutter von Hand aus

anziehen — ohne Schliissel.

3. Das Ausgleichsgetriebe laut Anweisung R-6 zusammenbauen.

Den Eingriff des kleinen Ausgleichsgetriebe-Kegelrades mit dem Tellerrad so ein-
stellen, dass das Spiel nur 0,5 mm betriigt und die Verzahnung in der Mitte eingreift.
Bei der Einstellung wird die Kegellagerbiichse nach aussen gezogen.

5. Den Spalt zwischen Getriebekasten und Lagerbiichse messen.

Das Ausgleichsgetriebe sowie das kleine Kegelrad laut Anweisung R-6 ausbauen.

Die abgemessene Spaltbreite mach Bedarf mit Distanzunterlagen (Bestell-Nr. 3391,
3399, 3393), die Spaltbreite des zweiten Kegellagers mit Distanzringen (Bestell-Nr.
3379, 3380, 3381, 3382) ausfiillen.

Dann werden das kleine Ausgleichsgetriebe-Kegelrad, das Reduktionsrad nnd die
dibrigen Teile wiederum in den Getriebekasten einmontiert.

Die Mutter der Kegellagerschale mit dem Aufsteckschliissel ATP 4301 festziehen.



10.

11.
2.
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Darauf iiberzeugt man sich, ob die Lager kein achsiales Spiel aufweisen und ob der
Antrieb leicht lduft. Fin eventuelles achsiales Spiel wird durch eine Distanzunterlage
am kleinen Lager ausgeglichen.

Das Ausgleichsgetriebe laut Anweisung R-6 wieder einbauen.

Der Eingriff zwischen dem kleinen Kegelrad und Tellerrad wird durch Auftragen
diinner Farbe kontrolliert, d. h. auf das Tellerrad wird eine diinne Farbe aufgetragen
und nach Durchdrehen der Rider wird kontrolliert, wo auf dem kleinen Zahnrad die
Farbe den Eingriff anzeigt. Greifen die Rider nicht in der Mitte ein, muss der Mon-
tagevorgang so lange wiederholt werden, bis der Mitteleingriff erzielt wird.

Achtung!

Es wird mit Nachdruck daravf aufmerksam gemacht, dass die beschriebenen
Arbeiten mit besonderer Sorgfaltund voller Verantwortlichkeit durchgefiihrt
werden miissen, damit weitere Storungen durch unsachgemiisse Montage ver-
mieden werden.

Wichtig:

Die Bestandteile, bezeichnet mit Bestel!l-Nr. 8000 und héher, diirfen nicht in
Traktoren ZSTOR 25 montiert werden; diese Bestandteile kinmnen daher als
Ersatzteile bloss fiir Traktoren ZETOR 25 K verwendet werden.



DEMOWTAGE DER XUPPLUNGSWELLE - R-9
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10.

11.

12.
13.

Demontage:

Den Deckel des Getriebekastens laut Anweisung R-1 abnehmen. ‘

. Die Kotfliigel und den unteren Rahmen laut Anweisung R-2 abnehmen.

Den Getriebekasten.laut Anweisung R-3 demontieren.

. Die Bremsen laut Anweisung R-4 demontieren.

Die hinteren Halbachsen laut Anweisung R-5 abnehmen.
Das Ausgleichsgetriebe laut Anweisung R-6 ausbauen.
Die Schaltung laut Anweisung R-7 ausbauen.

Die Reduktion und das kleine Ausgleichsgetriebe-Kegelrad laut Anweisung R-8 aus-
montieren.

Die Schrauben am Kupplungswellendeckel lésen.

Das Schmierrohr des Mihbalkenantriebes, welches noch mit einer Schraube der vor-
deren Lagerschale der landwirtschaftlichen Antriebe befestigt ist, abmontieren. So-
dann wird der Deckel der Kupplungswelle abgezogen.

Die senkrechte Welle des inneren Mahbalkenantriebes durch Herausschrauben von
drei Schrauben abmontieren und durch leichtes Beklopfen die Kegelbolzen im Ge-
hiuse l5sen, worauf der Antrieb mit den Bolzen herausgenommen wird. (Bei Trakto-
ren ZETOR 25 K entfillt diese Operation.)

Die Kupplungswelle wird nach innen des Getriebekastens herausgeklopft.
Beim Herausschlagen der Kupplungswelle wird das Rad des direkten Eingriffes he-
rausgenommen, da dieses sonst in den Getriebekasten fallen wiirde.

Der Montagevorgang ist umgekehrt.

Wichtig:
Bestandteile, bezeichnet mit Bestell-Nr. 8000 und hiher, diirfen nicht in Trak-

toren ZETOR 25 montiert werden; diese Bestandteile konnen daher als Ersatz-
teile bloss fiir Traktoren ZETOR 25 K verwendet werden,




DEMONTAGE DER VORGELEGEWELLE -B11)

-

{. Den Deckel des Geiriebekastens laut Anweisung R-1 abnehmen.

S I I VR &

.C. .

10.
i1.
12,

13,

14.

15.

16.

Die Kotfliigel und den unteren Rahmen laut Anweisung R-2 abnehmen.

Den Getriebekasten laut Anweisung R-3 demontieren.

Die Bremsen laut Anweisung R-4 demontieren.

Die hinteren Halbachsen laut Anweisuhg R-5 abnehmen.

Das Ausgleichsgetriebe laut Anweisung R-6 ausbauen.

Die Schaltung laut Anweisung R-7 ausbauen.

Die Reduktion und das kleine Ausgleichsgetriebe-Kegelrad laut Anweisung R-8 aus-
bauen.

Die Kupplungswelle laut Anweisung R-9 ausbauen.

Die Schrauben lsen und den Deckel der Vorgelegewelle abnehmen.

Die Seegersicherung im letzten Lager herausziehen.

Mit dem Aufsteckschliissel ATU 3283 die entsicherte Kronenmutter der Vorgelege-
welle abschrauben.

Die Vorgelegewelle mit dem Dorn so weit in den Getriebekasten klopfen, bis es mog-
lich ist, das Zahnrad des stindigen Eingriffes and die Schieberider der IL., IIL und 1.

Geschwindigkeit abzunehmen.
Das Kugellager wird abgeschlagen und die Seegersicherung entnommen.

Nach Abnahme der Zahnrider laut Punkt 13. wird die Welle wiederum so weit nach
vorne zuriickgeschlagen, bis das Schieberad der Reduktion abgenommen werden kann.

Das hintere Kugellager herausschlagen und die Welle nach vorne herausziehen.
Der Montagevoigqng ist umgekehrt.
Wichtig:
Bestandteile, bezeichnet mit Bestell-Nr. 8000 und hoher, diirfen nicht in Trak-

toren ZETOR 25 montiert werden; diese Bestandteile konnen daher als Ersatz-
teile bloss fiir Traktoren ZETOR 25 K verwendet werden.
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DEMONTAGE DES AUSGLEICHSGETRIEBEVERSCHLUSSES R-11
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

i7.

18.

19.
20.

21.

Die Demontage des Ausgleichsgetriebeverschlusses wird wie folgt durchge-
fiihrt:

. Die Kotfliigel nach Anweisung R-2 abmontieren. i

Den linken Bremsdeckel nach Anweisung R-4 abnehmen.

_ Die Schraube aus der Pfropfenschraube ler linken Ausgleichsgetriebewelle heraus-

schrauben.

. Die Pfropfenschraube herausschrauben.

Die Stellmutter der linken Bremstrommel ausschrauben.

. Die Bremstrommel abnehmen.

Das Zahnkupplungsanschlagstiick abmontieren.

Den Splint aus dem oberen Bolzen herausschlagen und diesen.aus dem Zugstiicklager
herausschieben. -

. Von der genuteten Ausgleichsgetriebewelie den Hebel des Ausgleichsgeiriebever-

schlusses gemeinsam mit der Riicklauffeder und Unterlage abziehen.
Den Bremsdeckel abnehmen.

Die Seégersicherung entnehmen.

Die Sicherungsschraube aus der Bremstrommel herausschrauben.
Die Stellmutter der Bremstrommel ausschrauben.

Die Dichtung von der Ausgleichsgetriebezahnwelle abziehen.

Die Bremstrommel von der Ausgleichsgetriebezahnwelle abziehen.

Durch Klopfen auf das herausragende linke Ende das Ausgleichsgetriebe lockern und
an der rechten Seite aus dem Getriebekasten herausschieben.

Der Austausch der Zahnkupplungsbestandteile des Ausgleichsgetriebever-
schlusses wird wie folgt durchgefiihrt: h

Den Hebelbolzensplint herausschlagen und den Bolzen aus dem Ausgleichsgetriebe-
verschlusshebel herausschieben.’

Zwei Hebelbolzen-Spannschraubenmuttern lockern und den Ausgleichsgetriebever-
schlusshebel demontieren:

Das Zahnkupplungsblech herunterschlagen.

Vier Zahnkupplungsspannschrauben herausschrauben und den Schutzdeckel der Zahn-
kupplungsfassung samt Dichtung entnehmen.

Die Seegersicherung herausnehmen.

89



92 Die Zahnkupplung aus der Zahnkupplungsfassung herauspressen.
95, Das Kugellager aus der Fassung herausschlagen.
Achtung!

Bei neuerlicher Montage mird in umgekehiter Weise porgegangen, es ist jedoch darauf zu
achten, dass die Schmierungsnuten im Schutzdeckel der Zahnkupplungsfassung und in der

Fassung gegeneinander liegen.
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DEMONTAGE DER HILFSANTRIEBE | R-12

{. Den Getriebekastendeckel laut Anweisung R-1 demontieren.
2. Den Traktor laut Anweisung D-3 irennen.

3. Die Kotfliigel mit dem oberen Rahmen laut Anweisung R-2 demontieren (der untere
Rahmen muss nichi demontiert werden).

4. Nach Herausschrauben der Sicherungsmutter der Schaltgabelwelle wird in Richtung
nach vorne die Schaligabelwelle herausgeschlagen und die Schaltgabel der Hilfs-
antriebe herausgenommen.

Achtung! _
Beim Herausschlagen der Schaligabelmelle ist dareuf zu achfen, dass die Arretierkugel,
melche ihre Spiralfeder aus der Offnung herausdriickt, nicht in den Getriebekastenraum
fallt,
5. Die Antriebswellenmutter, welche das Treibkegelrad befestigt, entsichern und heraus-
schrauben. Den Keil und die Distanzunterlage herausnehmen.

6. Die Befestigungsschrauben des Getriebekastens herausschrauben.

7 Die vertikale Welle des inneren Mihbalkenantriebes demontieren laut Anweisung
R-9, Punkt 11., samt Schmierrohr.

8. Das Olsumpfblech und den Olabfang herausmontieren.

9. Die Antriebswelle wird von vorne in den Getriebekasten so weit hineingeschlagen,
bis das mittlere Kugellager ungefshr in die Mitte des Mittelteiles des Kastens ge-
langt. Die Seegersicherung die als Anschlag des Hilfsrades dient, und die Seeger-
sicherung des Kugellagers werden abgezogen und das Kugellager heruntergeklopft.

10. Beim Herausschlagen der Welle nach riickwirts kénnen alle darauf montierten Teile
nacheinander abmontiert werden.

Wichtig:

Brichi der Gemwindebolzen der Antriebsmwelle (mit Geminde M 12, Bestell-Nr. 3661, eventuell
mit Gervinde M 16, Bestell-Nr. 3662} ab, ist empfehlensmwert, die Reparatur nach Abbildung
62 durchzufithren, wodurch ein kostspieliger Bestandteil erspart wird.

Die Montage wird in umgekehrter Weise vorgenommen.

Beim Festziehen der Schaltgabelwellensicherungsmutter ist darauf zu achten, dass die
Sechskantfliche in einer Ebene mit dem Kasten liegt, was durch Verdrehen des Bolzens
leicht erzielt wird.

Bei der vertikalen Welle muss das Achsialspiel der Kugellager kontrolliert werden. Nach
Bedarf wird das Spiel durch unter das Antriebskegelrad der vertikalen Welle (Bestell-Nr.
3391, 3392, 3393) eingelegte Unterlagen ausgeschaltet.

Nach Anmontieren des Antriebskastens muss der Zahnradeingriff iiberpriift werden. Auf
die Welle wird von riickwiirts einigemale geschlagen (um das Spiel auszuschalten), wobei
kontrolliert wird, ob die Zahnrider ein geniigendes Spiel in den Zihnen aufweisen und
ob die Welle mit der Hand leicht verdreht werden kann.

Der Eingriff der Zahnriider wird durch Einlegen oder Wegnehmen der Distanzunterlagen
unter das Treibkegelrad richtiggestelli (Bestell-Nr. 3733, 3734, 3735).
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DEMONTAGE DES KASTENS DER HILFSANTRIEBE R-13

Sonderwerkzeuge: Abziehvorrichtung AU 34822.

Demontage:

1. Die Hilfsantriebe laut Anweisung R-12 demontieren.

2. Die Antriebswelle in den Schraubstock spannen, dann die Befestigungsschrauben der
Wellenbiichse des Riemenscheibenantriebes abschrauben und die Wellenbiichse mit
der Riemenscheibe abmehmen. Gleichzeitig wird der Riemenscheibenbiichsendeckel
abmontiert.

3. Den Antriebskasten in Richtung nach riickwirts iiber das genutete Wellenende abzie-
lien, wobei das Kegelrad im Kasten bleibt und durch die Riemenscheibenantriebs-
5ffnung herausgenommen wird. Die iibrigen Bestandteile bleiben auf der Welle und
kénnen nach Bedarf abgezogen werden.

4 Die Riemenscheibenmutter herausschrauben, den Springring und die Riemenscheibe
von der gennteten Welle abziehen.

It

. Die Befestigungsschrauben des Riemenscheibenbiichsendeckels ausschrauben und den
Decke] abnehmen.

6. Mit der Abziehvorrichtung AU 34822 wird die Riemenscheibenzahnwelle so herausge-
presst, dass der Druck auf das Wellenende mit Gewinde einwirkt und die Wellen-
biichse des Riemenscheibenantriebes unterlegt wird.

Montage:

Die Montage wird in umgekehrter Weise vorgenommen, wobei der richtige Zahnradgang
kontrolliert werden muss. Die Rider miissen leicht durchdrehen, diirfen kein zu grosses
Spiel aufweisen und jhr Gang soll gerduschlos sein. Das Riderspiel kann nach Bedarf
mit Distanzunterlagen (Bestell-Nr. 3673, 3674) ausgeschieden werden, welche unter das
Zahnrad in den Getriebekasten eingelegt werden. Die Riemenscheibenzahnwelle kann
nach Bedarf mit Distanzringen (Bestell-Nr. 3688, 3689) unterlegt werden.

Das Achsialspiel zwischen dem Distanzrohr und der Seegersicherung wird mif Distanz-
unterlagen (Bestell-Nr. 3676, 3677 oder 3678) ausgeschieden. Das Spiel zwischen Getriebe-
kasten und -Kugellager wird mit Distanzunterlagen (Bestell-Nt. 3667 oder 3668) aus-
geglichen. Zur Beseitigung des Spieles zwischen Antriebskastendeckel und hinterem
Kugellager konnen Distanzunterlagen (Bestell-Nr. 3670 oder 3676) verwendet werden,




NACHTRAGLICHE MONTAGE DER HYDRAULISCHEWN
HEBEVORRICHTUNG AN DEN TRAKTOR ZETOR 25 H-1

= W Do

b

10.
11.

12
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.

An Traktoren der friiheren Ausfiihrung, d. h. an jene, welche mit einer 6 V,
eventuell 12 V Elektroausstattung mit der Akkumulator-Batterie am Rahmen
and mit einem Fiihrersitz aus gepresstem Blech ausgeriistet sind, empiehlen
wir nicht die hydraulische Hebevorrichtung zu montieren und zwar deswegen,
weil der Anban sehr kostspielig ist und grosse Veriinderungen erfordert. Be-
sonders der notwendige Umbau der Elektroinstallation ist sehr umstindlich
and kann ohne unsere technische Anleitung nicht durchgefiithrt werden.

An Traktoren ab Erzeugungs-Nr. 19715, ausgestattet mit einem neven Anhinge-
rahmen, einem gepolsterten Fiihrersitz, unter dem die 150 Ah-Akkumulator-
Batterie angebracht ist und bei demen der Werkzeugkasten unterhalb des
Kraftstofibehiilters siizt, kann die hydraulische Hebevorrichtung laut nachste-
hend beschriebenen Abiinderungen und dem angefiihrten Arbeitsvorgang an-
gebracht werden.

. Den Biigeltriger des oberen Rahmens demontieren.
. Den unteren Rahmen -abmontieren.
. Das Ol aus dem Getriebekasten ablassen.

. Das Auspuffrohr am Motorkopf 16sen und abnehmen (bei Traktoren mit vertikalem

Auspuffrohr entfdllt diese Operation).

. Die Bolzen an der Kupplungsstange entfernen und die Verbindung lgsen.

. Die nach hinten fiihrenden elektrischen Leitungen abklemmen und die einzelnen

Leiter so bezeichnen, dass spiter keine Verwechslung entsteht.

. Die untere Schraube des Getriebekastenflansches ausschrauben.

Die Montagebicke und Triger unter dep Trakior schieben. Die Montagebdcke so
hochschrauben, dass sie leicht anheben.

. Durch Einschlagen von Keilen zwischen Vorderachse und Gummipuffer die Vorder-

achsenkonsole verkeilen.
Die weiteren Schrauben am Getriebekastenflansch ausschrauben.

Durch Drehung der Hinterrider den Traktorhinterteil entlang des Trégers ab-
schieben.

Den Fiihrersitz entfernen.

Den Akkumulator abklemmen und aus dem Kasten entnehmen.

Den Akkumulatorkasten abnehmen.

Den Deckel des Getriebekastens mit den Schalthebeln entfernen.

Die Muttersicherung an der Hilfsantriebswelle entsichern.

Die Mutter der Hilfsantriebswelle losen.

Das Gehiuse der vertikalen Antriebswelle des Mahbalkenantriebes abmontieren.

Das Antriebskegelrad des Mihbalkenantriebes abziehen und den Keil abnehmen.
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20,

21.
22,

25.
24.

25.

26.

27.

28,

96

Die Sicherungsmutter der Schalthebelwe le herausschrauben, die Welle herausschla-
gen und aus dem Eingriff auf dem Schieberad des Aniriebes die Schaltgabel heraus-
nehmen. '

Achtang!

Bei der Demontage ist zu beachten, dass die Kugel mit der Sicherungsfeder
der Schaltgabel nicht in den Getriebekasten Fallt.

Beide Seegersicherungen entfernen.

Das Kugellager aus der Zwischenwand des Getiriebekastens (in Fahrtrichtung) heraus-
schlagen.

Aus der Biichse an der Stirnseite des Getriebekastens das Kugellager herausschlagen.

Die zwei Bolzen aus der riickwirtigen Wand des Getriebekastens (gegen die Fahrt-
richtung) herausschlagen.

Nach Entfernung von fiinf Schrauben wird das Hilfsantriebsgehduse mit der Welle
aus dem Getriebekasten abmontiert.

Achtung!

Die Welle muss langsam herausgezogen werden, damit das Schieberad, die
Seegersicherungen und das Distanzrohr nicht in den Getriebekasten fallen.

Wichtig:

Im Falle, dass die hydraulische Hebevorrichfung ohne Hilfsantriebsmwelle geliefert murde,
muss die Welle aus dem Getriebekasten nach Anieisung R-12, Punkt 1 und 2 demontiert
roerden.

Die Montage der Hilfsantriebswelle in das hydraulische Hebevorrichtungsgehiuse muss
umgekehrt als in Anmweisung R-12, Punkt 2 und 3 durchgefiihrt roerden.

Bei Begrenzung des Zahnradspieles, welches etroa 0,3 mm sein soll, muss darauf geachtet
rerden, dass die Welle pon Hand aus leicht verdreht mwerden kann und die Zahnréder
gerduschlos laufen.

Vor der Montage der hydraulischen Hebevorrichtung werden zwei Offnungen nach
den Befestigungsschrauben am Getriebekasten auf einen Durchmesser von 11,75 + 0,1
mm_erweitert. Dabei ist zu vermeiden, dass Bohrspine in den Getriebekasten
gelangen.

Achtung!
Die unteren drei Gemindedffnungen nach den Befestigungsschrauben des Hilfsantriebskas-

tens miissen abgeblendet werden.

Genau nach den Offnungen im hydraulischen Hebevorrichtungsgehiuse miissen im
Getriebekasten eine dritte Offnung und unten weitere zwei Offnungen auf einen
Bohrdurchmesser von 11,75 + 0,1 mm ausgebohrt werden.

Alle fiinf Bohrungen werden mit einem M 14-Gewinde (bis zur Traktor Erzeugungs-
Nr. 20900) versehen.

Achtung!

Bei Traktoren pon Erzeugungs-Nr, 20901 sind schon beide obere Bohrungen mit einem
M 14-Gewdinde versehen.



G,

30.

32.

33,
34.

35.
36.
37.
28,
a9,

41.
42.

In die rechte obere Offnung (in Fahririchtung) die abgesetzte lange Schraube ein-
schrauben, in die linke Offnung die zweite abgesetzte lange Schraube..

In die Mitteloffoung und in die zwei unteren Offnungen drei Stiftschrauben ein-
schrauben.

Avchtung!

Damit das Gehéuse der hydraulischen Hebeporrichtung gut aufsiizt, diirfen die Abblende-
pfropfen nicht vorstehen und miissen fir niedrigere ausgetauscht werden. Gleichzeitig
roird der Antriebskastendeckel abgefeilt oder abgeschlagen, falls derselbe tiber die Aufsitz-
fliche fiir die Befestigung des hydraulischen Hebevorrichtungsgehiuses vorsteht.

. Je drei untere Befestigungsschrauben (links und rechts) M 12 X 50 der Achsenbiichsen

entfernen und mit Hilfe neuer Schrauben M 12 X 60 die Segmente wit den Bolzen fiir
die Zugstangen der hydraulischen Hebevorrichtung festschrauben. (Das gilt nur fiir
‘Traktoren bis Erzeugungs-Nr. 20900, Von dieser Erzeugungs-Nr..an sind die Bolzen
schon im Flansch der Achsenbiichsen eingepresst.)

Das zusammengebaute Gehduse der hydraulischen Hebevorrichtung mit der ange-
klebten Dichtung und der Amtriebswelle wird auf die langen Befestigungsschrauben
so aufgeschoben, dass anf die Welle noch die Seegersicherung, das Kugellager, zwei
weitere Seegersicherungen und das angepasste Schieberad des- Antriebes (auf die be-
zeichnete Nute) angebracht werden konnen. -

Entlang der Befestigungsschrauben wird das Gehiuse der hydraulischen Hebevor-
richtung an die Wand des Getriebekastens so angeschoben, dass das Kugellager in
seine Lagerstelle in die Offnung der Getriebekastenwand gleitet.

Auf die vier Befestigungsschrauben die Unterlagen anschieben und das Gehduse mit
Muttern anziehen. Die Mutter der fiinfien Schraube wird erst pnach Entfernung des
Deckels des hydraulischen Hebevorrichtungsgehtiuses angezogen, worauf der Deckel

wieder anmontiert wird.

Auf die Hilfsantriebswelle das Distanzrohr anschieben.

Das vordere Kugellager auf die Welle schieben und'in seine Biichse einschlagen.
Den Keil in die Keilnute einlegen und das Treibkegelrad befestigen.

Mit Sicherungsunterlage das Treibkegelrad sichern und die Mutter anziehen.

Den vertikalen Wellenlagerkérper des Mihbalkenantriebes anmontieren.

Achtung!

Da das Zahnspiel zmwischen den Zihnen des Treibkegelrades des Antriebes und den Z&hnen
des pertikalen Anfriebskegelrades nicht grosser als 0,2 mm sein darf, muss dieses Spiel mit
Distanzunierlagen ausgeglichen mwerden. Diese merden zmischen das Lager und Treib-

kegelrad des Antriebes eingelegt.

. Auf die Schaligabelwelle wird die Sicherungsmutter und die Schaltgabel mit der

Arretierkugel und Feder so aufgeschoben, dass die Schaltgabel leicht in die Nute des
Antriebsschieberades gleitet.

Die Welle wird bis zum Anschlag eingeschlagen und mit der Mutter festgezogen.

Die Dichtungsfliche zwischen Kupplungsgehs.use und Getriebekasten gut reinmigen,
mit Vaseline einfetten und die Dichtung anbringen.



43,

44,

45,

46.

47.

48.

49,

50.
51.

52.

98

Durch Drehen der Hinterrader den Traktorheckteil anschieben, die V. oder VI. Ge--
schwindigkeit einschalien und von Hand aus vorsichtig die Kupplungswelle drehen.
bis das Kupplungswellenende in den Gimmidichtungsring in der Trennwand des
Kupplungsgehiuses eingeschoben wird. Dann die «eingeschaltete Geschwindigkeit
ausschalten und durch Drehen der Hinterrdder vorsichtig hin und her fahren, bis die
Kupplungswelle in die Nuten des Lamell :nmitnehmers gleitet und die Gehéduseflan-
schen aufeinander zu liegen kommen.

Bemerkung:

Damit die Kupplungsmelle in die Nuten des Lamellenmitnehmers leichter gleitet empfe-
hlen mir, den Motor langsam mit der Armourfkurbel durchzudrehen.

‘Der weitere Montagevorgang ist gleich dem der Demontage, jedoch in umgekehrter

Reihenfolge. Vor dem Zusammenmontieren des Gehduses muss noch an der linken
Trakiorseite das Steighrett mit Hilfe von zwei lingeren (unteren) Schrauben befestigt
werden.

An die rechte Seite des Akkumulatorkasiens wird mit zwei Schrauben die Kulisse
mit dem Regulierhebel der hydraulischen Hebevorrichtung befestigt.

Achtung!

Die Traktoren der Erzeugungs-Nr. 19715 bis 20900 tragen an der rechten Wand des Akku-
mulatorkastens keinen geeigneten Flacheisenstreifen fiir die Befestigung der Kulisse.

Bei diesen Trakioren ist es notwendig, an die rechte Kastenseite einen Flacheisenstreifen
4X30X 137 mm nachiriglich anzuschmeissen. Der Sireifen hat zroei Bohrungen & 9 mm,
115+0,3 mm voneinander enifernt und mwird so angeschmeisst, dass die Bohrungen 137 mm
iiber dem Kastenboden liegen und der Streifen 21 mm nach riickmidrts iiberragt,

In den rechten Arm der hydraulischen Hebevorrichtung wird mittels Schraube der
rechte Stellmechanismus, in den linken Arm der linke Stellmechanismus befestigt.

‘An den rechten und an den linken Bolzen, die an den Biichsen der hinteren Halh-
achsen angebracht sind, werden die zugehdrigen Zugstangen eingesetzt, mittels Kro-
nenmuttern befestigt und mit Splint gesichert.

In die Offnung unten in der riickwartigen Wand wird ein Anhénger mit Ketten an-
geschraubt und an den Zugstangen befestigt.

Die untere Gabel des rechten und linken Stellmechanismus wird mittels Bolzen an d
Zugstangen befestigt.

Die Stiitzstrebe wird mit einem Bolzen in der Gabel des Geh#usedeckels befestigt.

Der Deckel des Selbstbinderantriebes wird durch Festziehen der Schraube an der
Fassung hefestigt.

Nach Beendigung der Montage der hydraulischen Hebevorrichtung wird der Ge-
triebekasten mit O] und das hydrauli che Hebevorrichtungsgehéuse mit Spezialol

gefiillt.
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DEMONTAGE DER HYDRAULISCHEN HEBEVORRICHTUNG H-2

Sonderwerkzeuge: Abziehvorrichtung AU 34822.

10.

11.

An den Traktoren ZETOR 25 K ist die hydraulische Hebevorrichtung iiberwie-
gend schon im Werk anmontiert (ist dies nicht der Fall, kann die Montage laut
Anweisung H-1 durchgefiihrt werden) und bei eventuellen Reparaturen muss
wie folgt vorgegangen werden:

Der Schraubenpfropfen im Boden des hydraulischen Hebevorrichtungsgehéuses wird
herausgeschraubt und das Ol abgelassen. .

Sechs Schrauben werden herausgeschraubt, der Olstandsanzeiger herausgezogen und
der Gehiusedeckel abgenommen (Abbildung 63).

. Der Splint wird aus dem Bolzen mit der Zugstange herausgezogen, zwei Muttern M 6

ausgeschraubt und der obere Federteller, die Feder und der untere Federteller abge-
zogen (Abb. 64).

. Der Splint wird herausgeschlagen, die Unterlage abgenommen und der Kolbenstangen-

bolzen aus den mittleren Hebearmen herausgezogen.

Nach Herausziehen des Splintes wird der Bolzen der Stellkopfzugstange des Kolben-
schiebers aus dem Regulationshebearm herausgeschoben. '

Die Stifischraube M 6 X 6 lockern und den Regulationshebearm von der Hebearm-
welle abschlagen.

Die Hebewelle mit den Hebearmen als ganzes abnehmen (Abb. 65).

An der linken Gehiuseseite wird die Schraube ausgeschraubt und durch leichtes Be-
klopfen die Kolbenwelle durch die rechte Offnung aus dem Gehiuse herausgeschoben
(Abb. 66). Béim Herausschieben der Welle ist es notwendig, mit der linken Hand den
Zvylinder in angehobener Stellung anzuhalten. Die Zylinderwellensicherungsschraube
im Boden des Gehiuses kann hochstens um ein Gewinde gelockert werden, denn bei
neuerlicher Montage dient die Stellschraube als Leiter: die Stellschraube muss jedoch
nach der Montage zusammengezogen werden.

Mit dem Aufsteckschliissel vier Zylinderspannschrauben- ausschrauben und den Zy-
linder mit der Kolbenstange und Kolben aus dem Gehiuse herausheben (Abb. 67).

Den Zylinderboden um 90° nach rechts verdrehen und mit dem Kolbenschieber aus
dem Gehiuse herausnehmen (Abh. 68).

Wichtig:

Der Zylinderboden wird gemeinsam mit dem Kolbenschieber geliefert, ebenso
der Kolben mit dem Kolbenventil; beim Austauschen dieser Bestandteile kon-
nen diese nicht einzeln ausgetauscht werden.

wird die Olpumpe abmontiert, ist notwendig:

Mit dem Aufsteckschliissel zwei Muttern der Befestigungsschrauben M 10 X 130 aus-
schranben, das Ansaugrohr und die Olpumpe entlang der Schrauben abschieben
(Abbh. 69). -
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Wichtig:
Der Vorderdeckel, der Korper und der Hinterdeckel der C)Ipumpe sind auf-
einandergepasst und kinnen daher nickt mit denselben Bestandteilen anderer

Olpumpen ausgetauscht werden; derum ist nicht empfehlenswert, die Olpumpe
in einzelne Bestandteile zu demontieren.

12. Ist der Austausch des Kegelrades oder des Antriebsrades eventuell der Riemenscheibe
notwendig, wird nach Abmontieren der Konsole mit dem Schalthebel und nach Ab-
_schrauben des Deckels des Selbstbinderantriebes mit der Abziehvorrichtung AU 34822
das Kugellager aus der hinteren Gehsusewand herausgepresst.

13. Zwei Muttern M 14 der Schrauben im Flansch am unteren Gehiiuseteil, zwei Muttern
M 14 der langen Befestigungsschrauben und eine Mutter M 14 im Inneren des Gehiu-
ses losen und das Gehiuse entlang der Antriebswelle nach riickwirts abschieben.
Hiebei wird durch Beklopfen auf das Kegelrad dieses gelockert.
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Die Montage wird auf umgekehrie Weise durchgefiihirt:

Nacj:} Einmontieren der Clpumpe werden in das Gebiuse der zusammen-
gebaute Zylinder mit dem Zylinderboden und Kolbenschieber eingelegt (die
Zylinderspannschrauben bloss mit der Hand angezogen).

Bei der Einschiebung der Zylinderwelle von dzr rechten Seite in das Gehiuse
und in den Zylinderboden muss die Welle so verdreht sein, dass die Ol-
zufithrungsotfrung oben ist und die Nute fiir die Sicherungsschraube unten;
diese Lage kann durch Hin- und Herdrehen der Welle leichter festgestellt
werden.

Wichtig:
Die Ersatzbestzndtzile, bezeichnet mit Bestell-Nr. 8000 und boher, diirfea nicht

in Trakioren ZETOR 25 einmontiert werden; diese kénnen blos als Ersatz-
bestandteile fir Traktoren ZETOR 25 K verwendet werden.




Elektrische Ausriistung

a.
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D = Dynamo 6 V, 70 W
Q = Ohmmeter
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DEMOWNTAGE UND MONTAGE DES DYNAMOS 6V, 7¢ W E-1/1

MU W Do e

10.

1.
12,

Die Demontage wird wie folgt durchgefiihrt:

. Die Leitungen der Akkumulator-Batierie abklemmen,

. Die Leitungen von den Klemmen D und M des Dynamos abklemmen.
. Den Keilriemen abnehmen.

. Das Dynamo vom Trager abnehmen.

. Die Riemenscheibenmutter 1ésen, die Riemenscheibe abnehmen und aus der Nute den

Woodruff-Keil herausnehmen.

. Die Halteschraube des Deckels der Biirstenhalter lockern und den Deckel seitlich am

Stator verschieben (Abb. 70).

. Die Klemmenschrauben des Biirstenanschlusskabels mit einem Schraubenzieher

lockern (Abb. 71).

. Die Biirstendruckfedern anheben und die Kohlenbiirsten den Haltern entnehmen.

Mit dem Aufsteckschliissel die Spannschraubenmuttern herausschrauben (Abb. 72).

Durch leichtes Klopfen mit einem Holzhammer auf den Arm des Kollektorlagerschil-
des (Abb. 72) und mit Hilfe von zwei Schraubenziehern als Hebel, das Lagerschild
l6sen.

Achtung!

Die Zuleitungen der Klemmen D und M am Kollektorlagerschild diirfen bei der Demon-
tage nicht abgerissen rwerden (Abb. 74).

Den Anker mit dem riemenseitigen Lagerschild aus dem Stator herausdriicken.

Zwei Spannschrauben des Lagerdeckels aus dem -riemenseitigen Lagerschild ldsen
(Abb, 75) und durch Beklopfen mit einem Holzhammer den Anker samt dem Kugel-
lager aus der Lagerschildkammer herausklopfen (fiir eventuelle Lagerschmierung).

Die Montage wird in umgekehrier Reihenfolge durchgefiihrt. Es ist dabei je-
doch zu beachten, dass die Ansitze am Umfang des Stators in die zugehdrigen
Nuten der Lagerschilder gleiten.

FESTSTELLUNG DER ELEKTRISCHEN WERTE DES DYNAMOS
6V 70 W E-1/2

Bei der Feststellung der Fehler iiberzengt man sich zunéchst, ob das Dynanmv
bei Umdrehungsabhiingigkeit eine richtige Spannung gibt, d. b. bei 1500 U/Min.
muss der Spannungsregler, verbunden mit dem + Pol an die Klemme D und mit
dem — Pol an das Dynamo-Chassis die richtige Spannung 8,5 V ausweisen (bei
abgeklemmten Spannungsregler). Ist dies nicht der Fall, ist die Magnet- oder
Ankerwickluing unterbrochen.
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Diesen Fehler kann weiter verursachen:

1. Verunreinigter Kollektor — mit Lappen in Spiritus oder Trichlordthylen eingetaucht
reinigen.

9. Stark abgeniitzter Kollektor — den Anker laut Anweisung E-1/1 herausnehmen, den
Kollektor iiberdrehen (biebei muss die Zentrizitdt mit Lagerung auf die Welle einge-
halten werden) und den Glimmer zwischen den Kollektorlamellen herauskratzen.

5. Vertlte Biirsien — in Spiritus oder Trichlorithylen auswaschen.

4. Ungeniigender Biirstenfederdruck — die Biirstenfedern erneuern.

3. Unterbrochene Verbindung zwischen den Klemmen D und M — Verbindung erneuern.

6. Fehlerhafte Magnetwicklung — den ohmschen Widerstang der Wickiung nach Abb. 76
nachmessen (muss 2 Ohm aufweisen). 7

= Fehlerhafte Ankerwicklung — Verbindungsschluss, Masseschluss oder Wicklungshruch
— muss repariert werden.

AUSTAUSCH DES DEFEKTEN SPANNUNGSREGLERS ZR 7 E-1/3

Bei der Feststellung des Defektes in der Funktion des Spamnungsreglers
empfehlen wir, diesen durch einen neuen zu ersetzen, wobei wie folgt vorge-
gangen wird:

 Die Akkumulator-Batteriezufiihrungsleitung abklemmen.

i
9. Die Zufithrungsleitung von den Reglerklemmen abklemmen.

. Nach Ausschrauben von zwei Befestigungsschrauben den Regler aus dem Sicherungs-
kasten herausnehmen.

Ll

Bei der Montage des neuen Spannungsreglers muss die Aufsitzflache vollkommen rein
sein, da sonst der Masseschluss (Massekontakt) auf das Chassis nicht vollkommen wire.

Achtung! -

Die Zufiihrungsleifungen nach Schema Abb, 77 anschliessen. Dieselben kénnen nichi ver-
tauscht mwerden.

DEMONTAGE DES SPANNUNGSREGLERS ZR 7 7 E-1/3a

Der Anstausch des Schalterfederkontaktes wird wie folgt durchgefiihrt:

1 Zwei Schrauben abschrauben und das Anschlusstiick (Bestell-Nt. 4524) abnehmen.

9. Den Schalterfederkontakt (Bestell-Nr. 4510) abheben und den Regleranker (Bestell-Nr.
4523) herausnehmen.

102




cca 0,3 bis 0,4 mm

cca 0.2 mm

. ——

ccd 2,5|mm

cca 0,3 bis 0,5 mm

—_— ey

ZETOR 25 78



ZETOR 25

B

KL .

Ky
Ko

BROZO

Akkumulatorbatterie
Kontrollampe

- Anker

- Gehiuse

- Spule

- Anschlagstiick

- Reglerwiderstand

- Mutter der Regulierschraube

- Jock

Kg - Anker

Vi . Stremwicklung

Ve - Spannungswicklung
Rd; . Reglerkontakt

Rdy - Reglerkontakt

Sd, - Schalterkontakt
Sdy - Schalterkontakt

P - Federkontakt

St - Stellschraube
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- Akkumulatorbatterie 6 V, 60 Ah
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- Voltmesser
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Die Hohlnieten des Sockeldeckels (Bestell Nr. 4503) durch Abbohren entfernen.

Den Regulationswiderstand (Bestell-Nr. 4504) und den Verbindungsdraht des Schalter-
federkontaktes auslten.

. Nach Ausschrauben der Spannschraube (Bestell-Nr. 4515) die Fangmutier mit dem

Schalterfederkontakt (Bestell-Nr. 4510) ausschrauben.

Nach durchgefiihrier Demontage aut Punkt 1 bis 5 kann der Regulierfeder-
kontakt (Bestell-Nzr. 4518) demontiert werden:

. Die Verbindungsdriahte von den Klemmen D und M ausléten.
. Den Sockel (Bestell-Nr, 4506) des Reglers ldsen.
. Das Joch (Bestell-Nr. 4508} anheben und das Bakelitbrett (Bestell-Nr. 4521) heraus-

nehmen.

Nach Liosén der Mutter der Regulierschraube (Bestell-Nr. 4520) und der Regulier-
schraube (Bestell-Nr. 4519) den Regulierfederkontakt entnehmen.

Beim Spulenaustausch (Bestell-N . 4513) miissen alle Verbindungsdrihte im
Inneren des Sockels abgeklemmt und die Nieten abgebohrt werden.

Die Montage des Spannungsreglers wird in umgekehrter Weise vorgenommen,
wobei die Luftspalten zwischen den Kontakten eingehalten und “die Verbin-
dungsdrihtie nach dem Schema Abb. 79 eingeschaltet werden miissen.

ELEKTRISCHE WERTE DES SPANNUNGSREGLERS ZR 7 E-1/4

1

Bei richtiger Funktion weist der Spannmgsregler folgende Werte auf:

. Der Einschaltaugenblick und die Schliessung des Kopiaktstromkreises der DYII;EI‘I';',;;;

Batterie muss bei einer Spannung von 6,3V (bei 1250 U/Min. des Dynamos) erfolgen.

. Bei weiterer Umdrehungssteigerung und S:hliessung des Dynamo-Akkumulator-Batie-

rie-Stromkreises steigert sich die Spannung auf 75 V (bei 1800 U./min. des Dynamos),
wobei die Nebenschlusskontakie des Reglers in Tatigkeit ireten. Bei weiterer Umdre-
hungssteigerung auf die maximalen Umdrehungen des Dynamos, d. h. auf 2900 U/Min., ist
der Nebenschlusswiderstand voll in den Erregerstromkreis (Magnetstromkreis) des Dy-
namos eingeschaltet. Das Voltmeter, eingeschaltet auf die Klemme D und Chassis zeigt
eine Spannung von 7,8 V bei geschlossener Akkumulator-Batterie 60 Ah und ausge-
schalteten Verbrauchern.

. Bei angeschlossenem Amperemeter im Dynamo-Batterie-Stromkreis bei 2900 U/Min. des

Dynamos und geladener Akkumulator-Batterie, zeigi das Amperemeter 3 bis 4 A, wobei
die Spannung auf 7,8 V (Abb. 80) steigt.

. Bei entladener Akkumulator-Batterie und 2900 U/Min. des Dynamos betrigt der Lade-

strom 8 A, die Spannung-etwa 6,5 bis 7 V. Wahrend der Ladung der Akkumulator-
Batierie sinkt dieser Strom und stabilisiert auf einen Wert von 3 bhis 4 A, wobei die
Spannung auf den Wert 7,8 V steigt (der urspriingliche Zustand der geladenen Akku-
mulator-Batierie).
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STORUNGEN DES SPANNUNGSREGLERS ZR 7 E-1/43

Die Storungen des Spannungsreglers werden iiberwiegend durch Nachldssig-
keit und unsachgem#sse Bedienung verursacht:

‘1. Spannungswicklung der elektromagnetischen Regulatorspule verbrannt (Fahrt ohne
Akkumulator-Batterie).

2. Ausgegliihte Dynamo-Akkumulator-Batierie-Stromkreiskontakte (Fahrt ohne Akkumu-
lator-Batterie mit nicht abisoliertem Pluspol ,,+* an der Akkumulator-Batterie, Kurz-
schluss in der Installation, nicht ausgeschaltete Gliilhkerzen wéhrend der Fahrt).

3. Aunsgegliihte Regulierkontakte (verbrannier oder unterbrochener Regulationswider-
stand).

4. Verbrannter Regulationswiderstand {Fahrt ohne Akkumulator-Batterie).

5. Leuchtende Kontrollampe bei gesteigerten Umdrehungen des Dynamos (schlechter Kon-
taktdruck oder Verunreinigung zwischen den Regulationskontakten des Schaltstrom-
kreises).

AUSTAUSCH DES DEFEKTEN SPANHUNGSREGLERS
TYPE PAL 02-9401.01, 70/é E-1/5

Bei der Feststellung des Defektes in der Funktion des Spannungsreglers (Be-
stell-Nr. 4540) empfehlen wir, diesen durch einen neuen zu ersetzen, wobei wie
folgt vorgegangen wird:

1. Die Akkumulator-Batterie-Zufiithrungsleitung abklemmen.
2. Die Zufithrungsleitung von den Reglerklemmen abklemmen.

3. Nach Ausschrauben von zwei Befestigungsschrauben den Regler aus dém Sicherungs-
kasten herausnehmen.

Wichtig: _ i
Bei der Demontage des neuen Spannurgsreglers muss die Aufsitzfliche voll-

kommen rein sein, da sonst der Masseschluss auf das Chassis nicht vollkommen
wiire. °

Achtung!

Die Zufiithrungsleitungen diirfen nicht vertauschi werden, die Schaltung wird nach Schema
Abb. 77 durchgefiihrt.

% DEMONTAGE DES SPANNUNGSREGLERS |
TYPE PAL 02-9401.01, 70/6 E-1/5a

Der Austausch des Schalterankers oder des Reglerankers wird wie folgt durch-
gefiihrt:

1. Die Mutter und Regulierschraube (Bestell-Nr. 4554) abschrauben.
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2. Die Federbiichse (Bestell-Nr. 4555) abschrauben, die Unterlage und Feder des Reglers
(Bestell-Nr. 4556) herausnehmen.

3. Zwei Schrauben abschrauben und das Anschlagsiiick (Bestell-Nr..4547) abnehmen.

4. Den Schalteranker (Bestell;Nr. 4548) oder den Regleranker (Bestell-Nr. 4549) aus-
tauschen.

Die Montage des Schalter- oder Reglerankers wird in umgekehrter Weise vor-
genommen, es miissen jedoch die vorgeschriebenen Luftspalten nach Abb, 81
cingehalten werden. Zur genauen Spaltenfestsiellung werden nach Bedarf
Distanzunterlagen Bestell-Nr. 455Q, 4551 oder 4552 verwendet.

Der Austausch des Regulationswiderstandes muss ‘wie folgt durchgefiihrt
werden:

1. Zwei Schrauben lésen und den Deckel des Regulationswiderstandes (Bestell-Nr. 4560)
und die Isolation (Bestell-Nr. 4561) herausnehmen,

9. Von der Klemme M die Schraube, welche die Ausfiihrungsleitung des Regulations-
widerstandes zur Klemme befestigt, ausschrauben.

Die Montage des Regulationswiderstandes (Bestell-Nr. 4562) wird in umge-
kehrter Weise vorgenommen.

ELEKTRISCHE WERTE DES SPANNUNGSREGLERS
TYPE PAL 02-%94C1.01, 70/6 ) E-1/4

Bei richtiger Funktion weist der Spannungsregler folgende Werte auf:

1. Der Einschaltaugenblick und die Schliessung des Kontaktstromkreises der Dynamo-
Batterie muss bei einer Spannung von 6,2 bis 6,6 V (bei 1000 U/Min. des Dynamos)
erfolgen. :

2. Bei weiterer Umdrehungssteigerung und Schliessung des Dynamo-Akkumulator-Batte-
rie-Stromkreises steigert sich die Spannung auf 6,6 V (bei 1100 U/Min., des Dynamos),
wobei die Nebenschlusskontakte des Reglers in Titigkeit treten. Bei weiterer Umdre-
hungssteigerung anf die maximalen Umdrehung des Dynamos, d. b. auf 2900 U/Min.,,
ist der Nebenschlusswiderstand voll in den Erregerstromkreis (Magnetstromkreis) des
Dynamos eingeschaltet. Das Voltmeter, eingeschaltet auf die Klemme D und Chassis
zeigt eine Spannung von 7,5 V bei geschlossener Akkumulator-Batterie 60 Ah und
ausgeschalteten Verbrauchern.

3. Bei angeschlossenem Amperemeter im Dynamo-Batterie-Stromkreis bei 2900 U/Min.
des Dynamos und geladener Akkumulator-Batterie zeigt das Amperemeter 3 bis 4 A,
das Voltmeter eine Spannung von 7 V (Abb. 80).

4. Bei entladener Akkumulator-Batterie und 2900 U/Min. des Dynamos betrigt der Lade-
strom 7 A und die Spannung 6 V. Wahrend der Ladung der Akkumulator-Batterie sinkt
dieser Strom und stabilisiert auf den Wert von 3 bis 4 A, wobei die Spannung auf den
Wert 7,5 A steigt (der urspriingliche Zustand der geladenen Akkumulator-Batterie).
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STORUNGEN DES SPANNUNGSREGLERS _
TYPEPALO02-9401.01, 70/6 E-1/6a

Die Storungen des Spannungsreglers werden itberwiegend durch Nachléssig-
keit und unfachgemiisse Bedienung verursacht:

1. Spannungswicklung der elektromagnetischen Regulatorspule verbrannt
(Ursache: Fahrt ohne Akkumulator-Batterie).

2. Ausgegliihte Dynamo-Batterie-Stromkreiskontakie .
(Ursache: Fahrt chne Akkumulator-Batier ¢ — Kurzschluss in der Installation — nicht
ausgeschaltete Glithkerzen wihrend der Fahrt).
3. Ausgegliibte Regulierkontakte
(Ursache: verbrannter oder unterbrochen:r Regulationswiderstand).
4. Verbrannter Regulationswiderstand
(Ursache: Fahrt ohne Akkumulator-Batterie).

J

. Leuchtende Kontrollampe bei gesteigerten Umdrehungen des Dynamos

(Ursache: schlechter Kontaktdruck oder Verunreinigung zwischen den Regulations-
kontakten des Schalistromkreises).

AUSREGULIEREN DER HUPE 6 V ‘ ‘ E-1/7

Vor dem Ausregulieren der Hupe muss der Halter fest in den Schraubstock in
den bezeichneten Stellen ==# < .= nach Abb. 82 gespannt und alle Muttern (6)
fest mittels Schliissel festgezogen werden.

Die Hupe hupt heiser:

Die Mutter (1) nach links mit dem Schliissel lockern und mittels Schranbenzieher mit
einer Schirfekante 0,9 X 5 durch langsames Drehen der Schraube (2) nach rechts den
Stromverbrauch verringern und die Hupe auf einen reinen Ton abstimmen. Nach
Abstimmung der Hupe die Schraube (2) mittels Schraubenzieher festhalten und die
Mutter (1) mit dem Schliissel fest anziehen.

Die Hupe hupt schwach:

Die Mutter (1) nach links mit dem Schliissel lockern und mittels Schraubenzieher mit
einer Schirfekante 0,9 X 5 durch langsames Drehen der Schraube (2) nach links den
Stromverbrauch erhthen und die Hupe auf einen reinen Ton abstimmen. Nach Abstim-
mung der Hupe die Schraube (2} mittels Schraubenzieher festhalten und die Mutter (1)
mit dem Schliissel fest anziehen

Die Hupe hupt iiberhaupt nicht:

‘Mittels Schraubenzieher mit einer Schiarfekante 045 X 35 die rechte Schraube des Fir-
menschildes (5) ausschrauben, die linke lockern und um diese herum das Firmenschild
drehen, wodurch der Zutritt zur Schraube (4) und Mutter (3) frei wird. Mit dem Aufsteck-
schliissel 14 mit eingeschobenem, drehbaren Schraubenzieher mit einer Schirfekante
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1,4 X 8 die Mutter (3) etwa um 3 bis 4 Umdrehung nach links lockern und mit dem einge-
schobenen Schraubenzieher die Schraube (4) nach rechis drehen, bis diese auf den Kern
leicht aufsitzt. Durch Verdrehung derselben Schraube (4) zuriick um %, maximal % Um-
drehung, wird die Entfernung des Ankers zum Kern eingestellt. In dieser Lage wird die
Schraube (4) mit dem Schraubenzieher festgehalten und die Mutter- (3) durch Drebung
nach rechts fest angezogen. Mit dem einseitigen Mutterschliissel (9) und Schraubenzieher
mit einer Schirfekante 0.9 X 5 wird durch Drehung nach links die Muiter (1) und die
Schraube (2) gelockert. Nach dem Anschliessen der Akkumulator-Batterie 6 V, 60 Ah
hoxt man deuntlich das Einspringen des Ankers. Wihrend dem Ausschalten und Einschal-
ten der Akkumulator-Batterie wird vorsichtig und langsam mit -der Schraube (2) nach
rechts gedreht, bis die Hupe ertént. Die endgiiltige Abstimmung auf der stirksten Ton
der Hupe wird durch vorsichtiges Verdrehen nach rechts oder zuriick durchgefiihrt. Die
Schraube (2) wird mit dem Schraubenzieher angehalten und die Mutter (1) fest angezogen,
wonach man sich durch Einschalten der Akkumulator-Batterie iiberzeugt, ob die Hupe
richiig abgestimmt ist.

Achtung!

Nach Ausregulierung der Hupe empfehlen wir, alle Schraubenstellungen mit
Farbe zu vertriufeln.

AUSTAUSCH DES VERBRANNTEN KONTROLLWIDERSTANDES
DER GLUHKERZEN 7 E-1/8

1. Das Armaturenbrett Jaut Anweisung S-2 abmontieren.
2. Zwei seitliche Schrauben lésen und danach die Zufiihrungskabel abklemmen.
3. Den Korper des Kontrollwiderstandes der Glithkerzen abmontieren.

4. Diel Befestigungsmutter 16ssen und den verbrannten Widerstandsdraht (Bestell-Nr. 3904)
austauschen, wobei darauf geachtet werden muss, dass die Schlinge des Widerstands-
drahtes nicht das Chassis des Kontrollwiderstandes beriihrt.

AKKUMULATOR-BATTERIE 6 V, 60 AH E1/9

Fiir die 6 V elektrische Ausriistung ani Trakior ZETOR 25 wird eine Akkumu-
lafor-Batferie mit einer Ladespannung von 6 A und einer Kapazitiit von 60 Ah
verwendet.

Der hochste Ladestrom 6 A. Die Séuredichte . der guf. geladenen und richfig
gepflegten Akkumulator-Batterie ist 28° Bé (1,24 spezifisches Gewicht).

Bei der Kapazititspriiffung kann die Akkumnulator-Batterie ununterbrochen
maximal 6 A entladen werden, solange die Spannung einer der Akkumulato-
renzellen nicht unter 1,8 V sinkt.
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IKBETRIEBSETZUNG DER AKKUMULATOR-BATTERIE 6V, 60 AH E-1/10

1. Die Pfropfeneinlagen oder Klebestreifen auf den Pfropfen werden entfernt. Die neue,
bisher unbeniitzte Batterie wird mit verdiinnter, chemisch reiner Schwefelsiure von
einer Dichte 1,24—28° Bé gefiillt. Die Fiillung reicht 15 mm iiber den oberen Platien-
rand.

Beim Nachladen der Akkumulator-Batterie darf nie Schwefelsiure, sondern
bloss reines destilliertes Wasser nachgetfiillt werden.

9. Die Batterie verbleibt sodann 5 Stunden in Rule, damit sich die Platten vollsaugen.
Sinkt der Fliissigkeitsspiegel, wird gleichwertige Schwefelsiure nachgefiillt.

3, Die Batterie muss nur an Gleichstrom zum Laden angeschlossen werden. Der Pluspol
der Akkumulator-Batterie wird an den Pluspol, der Minuspol an den Minuspol der
Stromquelle angeschlossen.

4. 7Zum ersten Male wird die Batierie nur mit dem halben normalen Ladestrom geladen,
d. i. 4 A. Die Akkumulator-Batterie ist nach etwa 25—30 Stunden geladen. Geladen
wird jedoch so lange, bis die Dichte des Elektrolytes 28° Bé (was 1,24 spezif. Gewicht
gleicht) und die Zellenspannung 2,6 bis 2,7 V erreicht und bis beide Werte in weiteren
zwei Ladestunden sich nicht mehr steigern.

5. Wihrend des Ladevorganges darf die Sdure nicht iiber 40° C erwirmt werden. Die La-
dung muss so lange unterbrochen werden, bis die Siuretemperatur sinkt.

6. Ist die Sdure am Ende des Ladevorganges dichter als in Punkt 4 angefithri, muss der
Elektrolyt mit soviel reinem, destillierten Wasser nachgefiillt werden, bis die vorge-
schriebene Dichte erreicht wird. Zwei Stunden nach Beendigung der Ladung muss
nachgepriift werden, ob der Siurespiegel auf der vorgeschriebenen Hiohe ist.

PFLEGE UND ERHALTUNG DER AKKUMULATOR-BATTERIE
6V, 60 AH _ E-1/11

{. Die Platten miissen stels vom Elektrolyl bedecki sein. Den oberen Plattenrad hat der
Flissigkeitsspiegel 15 mm zu iiberragen. Hoher zu fiillen wird darum nicht em-
pfohlen, da wihrend des Ladevorganges der Elektrolyt hochsteigt, vergast, durch die
Ventilationsoffnungen der Pfropfen heraustritt, wo er Metallteile des Akkumulator-
kastens und des Traktors dtzt.

Der Elektrolyt ist eine chemisch reine Schwefelsiure von einer Dichte 28° Bé.
Angefiillt wird nur einmal in die neue, trockene Batterie. Spiter wird unter
allen Umstinden nur reines, destillieries Wasser Knachgeiiillt.

Wichtig:

Wenn bei einer Havarie oder anderer Gelegenheit die Akkumulator-Batterie ausgeschiittet
: —-"f?%ﬂfde, muss diese mit Schiefelsiure gleicher Dichie, roelche der Schiefelsdurerest in

wgendeiner Zelle hat, d. h. zum Beispel 1.21 spezifisqhes Gemwicht oder &hnlich, nach-

gefillt rerden.

Die Schwefelsdure in der Akkumulator-Batterie anszutauschen ist unzuléssig
und schidlich!
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9. Die Batterie muss an der Oberfliche siets trocken, die Verbindungen rein und die
Pfropfen gut angezogen sein.

Metallgegenstiinde diirfen mnicht auf die Batterie gelegt werden. Sie kinnen
Kurzschliisse, die die Batterie schiidigen, und auch leicht ein Feuer verursachen.

5 Die Anschlusskabel und die Anschlussklemmen der Akkumulator-Beiterie sind rein
zu halten. Verunreinigte Zellenkontaktesoxydieren! Ebemso zu wenig angezogene
Klemmenkontakte verursachen ein Oxydieren der Pole, daher ist es notwendig, einmal
im Monat die Kontaktteile gut zu reinigen, die Klemmen gut festzuziehen, damit die
Pole richtig fesitspannen und dann die Klemmenoberfliche mit einer schwachen
Schichte fester Vaseline zu iiberziehen. Dadurch wird der Skurezutritt zu den Klem-
men und ihre rasche Verunreinigung verhindert.

4. Bei Frost untér —5° C kann der Elektrolyt — besonders bei entladener Akkumulator-
Batterie — einfrieren. Der Frost sprengt die Platten und vernichtet die Akkumulator-
Batterie. Den besten Frostschutz bietet die gut geladene Batterie. Ist der Traktor zur
Frostzeit nicht in Betrieb, so ist es ratsam, die Batterie abzunehmen, aufzuladen und in
einem frostfreien Ranm zu verwahren.

Wichtig:

Zur Frosizeit ist die Batterie viel frither entladen als bei Temperaturen iiber
¢ C. Im Winter — falls der Traktor in Betrieb ist — muss der Akkumulator-
Batterie eine erhihte Aufmerksamkeit gewidmet werden. Von Zeit zu Zeit muss
diese ausserhalb des Traktors nachgeladen werden, wie dies der Akkumulator-
Batteriezustand erfordert Die Xontrolle des Akkumulator-Batterieznstandes

ermdglicht ein Ariometer (Siurepriifer), der bei einer guien Batteriepflege
nicht fehlen darf.

Besonders zur Frostzeit muss cdie Akkumulator-Batterie nachgeladen werden,
sobald die Siuredichte auf 20° Bé eventuell darunter sinkt.

Die Akkumulator-Batterie ist dann richtig aufgeladen, wenn die Dichte des
Elektrolytes in allen Zellen auf 28 Bé steigt.

Wird in irgendeiner Zelle ein wesentlicher Dichieunterschied festgestellt, ist
dies ein Zeichen, dass diese Zellen schadhaft sind. Die Akkumulator-Batterie
muss daher einer Fachwerkstitte zur Reparatur iibergeben werden.
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PEMONTAGE UND MONTAGE DES PYNAMOS DGD 28 — 12V, 150 W  E-2/1

Bei eventuellen Reparaturen und weiter beim Fiillen der Lagerkammern mit
Vaseline wird die Demontage des Dynamos wie folgt durchgefiihrt:

1. Die Leitungen von der Akkumaulator-Batterie abklemmen.

2. Die Leitungen vom Dynamo abklemmen.

3. Die Spannschraube des Halibandes losen, den Keilriemen abstreifen und das Dynamo
vom Trakior abnehmen.

4. Die Riemenscheibenmutter l6sen, den Springring abnehmen und die Riemenscheibe
von der Welle abziehen. Dann wird der Woodruff-Keil aus der Nute herausgenommen.

5. Mit dem Schraubenzieher die Halteschraube des Biirstenhalterdcckels lockern.

6. Die Klemmschraube des Biirstenanschlusskabels lockern, die Druckfeder anheben und
die Biirsten herausziehen.

7 Die Halteschrauben der Durchfiihrungen der Statorwicklungen herausschrauben.

8. Die Spannschréubenmuttern ausschrauben und mit Hilfe von zwei Schraubenziehern
als Heber das Kollektorlagerschild abnehmen.

9. Dep Rotor mit dem riemenseitigen Lagerschild aus dem Stator herausschieben.

Die Montage wird in umgekehrier Reihenfolge vorgenommen. Es ist dabei je-
doch zn beachten, dass die Ansitze am Umfang des Stators in die zugehdrigen
Nuten der Lagerschilder gleiten. Die Schaltung der Elektroleitungen ist nach
Schema Abb. 83 durchgefiihrt. o

FESTSTELLUNG DER ELEKTRISCHKEN WERTE DES DYNAMOS
DGD 28 — 12V, 150 W E2/2

Bei der Feststellung der Fehler iiberzeugt man sich zrmiichst, ob das Dynamo
bei Umdrehungsabhingigkeit eine richtige Spannung gibt, d. h. bei 620 U/Min.
muss der Spannungsregler, verbunden mit dem Pluspol an die Klemme D des
Dynamos und mit dem Minuspol an das Dynamo-Chassis, bei gleichzeitiger
Verbindung der Klemme M des Dynamos mit dem Chassis, die Spannung 125V
(ohne Spaunnungsregulator) aufweisen.

Diesen Fehler kann weiter verursachen:

1. Verunreinigter Kollektor — mit Lappen in Spiritus oder Trichlordthylen eingetancht
reinigen.

9. Stark abgeniitzter Kollektor — den Anker laut Anweisung E-1/i herausnehmen, den
Kollektor itberdrehen (hiebei muss die Zeptrizitdt mit Lagerung auf die Welle einge-
halien werden) und den Glimmer zwischen den Kollekiorlamellen herauskratzen.

3. Vertlte Biirsten — in Spiritus oder Trychlordthylen auswaschen.

4. Ungeniigender Biirsienfederdruck — die Biirstenfedern erneuern.
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5. Unterbrochene Verbindung zwischen Klemme D und M — Verbindung erneuern.
6. Fehlerhafte Magneiwicklung — den ohmschen Widerstand der Wicklung nach Abb. 76

nachmessen (muss 5,5 Ohm aufweisen).

Fehlerhafte Ankerwicklung — Verbindungsschluss, Masseschluss oder Wicklungsbruch
muss repariert werden.

DEMONTAGE UND MONTAGE DES DYNAMOS DGD 44 — 12¥,150 W E2/3

10.

Die Demontage des Dynamos DGD 44 (Bestell-Nr. 513) mit einmontiertem
Spannungsregler wird wie folgt durchgefiihrt:

. Die Leitungen von der Akkumulator-Batterie abklemmen.
. Die Leitungen vom Dynamo abklemmen.

. Die Spannschraube des Haltbandes 15sen, den Keilriemen abstreifen und das Dynamo

vom Traktor abnehmen.

Die Riemenscheibenmutter losen, den Springring abnehmen und die Riemenscheibe
von der Welle abziehen. Dann wird der Woodruff-Keil aus der Nute herausgezogen.

. Die Plombe von der Deckelbefestigungsschraube entfernen, die Schraube ausschrau-

ben und den Deckel abnehmen.

. Den Spannungsregler nach Anweisung E-2/6 abmontieren.

. Die Klemmschrauben des Biirstenanschlusskabels lockern, dle Druckfedern anheben

und die Biirsten herauszmhen

. Die Halteschrauben der Durchfithrungen der Statorwicklung herausschrauben.

Die Spannschraubenmuitern ausschrauben und mit einem Holz- oder Gummifiustel
das riemenseitige Lagerschild abschlagen.

Den Rotor mit dem Kollektorlagerschild herausschieben, wobei darauf geachtet wer-
den muss, dass die Statorzuleitungen bei der Abnehme nicht beschidigt werden.

Die Montage wird in umgekehrter Reihenfolge durchgefiihrt, es muss jedoch
. darauf geachtet werden, dass die Ansiitze am Umfang des Stators in die zuge-
horigen Nuten der Lagerschilder gleiten.

Wichtig:

Die Schaltung der Elektroleitungen bei Traktoren ab Erzeugungs-Nr. 19714 wird nach Sche-
ma Abb. 84, ab Erzeugungs-Nr, 19715 n ch Schema Abb. 85 durchgefiihrt.

FESTSTELLUNG DER ELEKTRISCHEN WERTE DES DYMNAMOS

DGD 44 — 12V, 150 W E-2/4

Nach Anweisung E-2/2 durchfiihren.
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AUSTAUSCH DES DEFEKTEN SPANNUNGSREGLERS
TYPEPALD2-9403.08, 150/12 E-2/5

Bei der Feststellung des Defektes in der Funktion des Spannungsreglers (Be-
stell-Nr. 4220 fiir das Dynamo DGD 28) wird empfohlen, diesen durch einen
neuen zu ersetzen, wobei wie folgt vorgegangen wird:

1. Die Zufiihrungsleitungen von den Klemmen des Spannungsreglers abklemmen.

9. Nach Ausschrauhen von zwei Befestigungsschrauben den Spannungsregler -aus dem-
Sicherungskasten herausnehmen. i

Wichtig:

Bei der Montage des neuen Spannungsreglers muss die Aufsitzfliche vollkom-
men rein sein, da sonst der Masseschluss nicht vollkommen wére.

Achtung!

Die Zufiihrungsleitungen diirfen nicht o 2rtauscht werden, die Schaltung muss nach Schema
Abb, 83 durchgefiihrt merden.

DEMONTAGE DES SPANNUMNGSREGLERS
TYPE PAL 062-9403.08, 150/12 _ E-2/53

Der Austausch des Regler- oder Schalterankers wird wie folgt durchgefiihrt:

1. Die Mutter und die Regulierschraube (Bestell-Nr. 4554) abschrauben.

9. Die Federbiichse (Bestell-Nr. 4555) abschrauben, die Unterlage und die Feder des Re-
glers (Bestell-Nr. 4556) herausnehmen.

3. Zwei Befestigungsschrauben abschrauben und das Anschlusstiick (Bestell-Nr. 4547) ab-
nehmen.

4. Den Schalteranker (Bestell-Nr. 4548) oder den Regleranker (Bestell-Nr. 4545) aus-
tauschen.

Die Montage des Schalter- oder Reglerankers wird in umgekehrter Reihen-
folge durchgefiihrt, ¢s miissen jedoch die vorgeschriehenen Luitspalten nach
Schema Abb. 86 eingehalten werden.

Wichtig:

Fiir die genaue Luftspaltenfeststellung werden nach Bedarf Distanzunterlagen Besfell-Nr,
4550, 4551 oder 4552 permwendet.

Der Austausch- des Regulationswiderstandes wird wie folgt durchgefiihrt:

1. 7Zwei Befestigungsschrauben ahschrauben und den Deckel des Regulierwiderstandes
(Bestell-Nr. 4560) mit der Isolation (Bestell-Nr. 4561) herausnehmen.
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An der Klemme M die Befestigungsschraube, welche den Regulatioﬁswiderstand Zur
Klemme befestigt, 1osen. ‘

Die Montage des Regulationswiderstandes (Bestell-Nr. 4572) wird in umge-
kehrter Weise durchgefiithrt.

ELEKTRISCHE WERTE DES SPANNUNGSREGLERS
TYPE PALO2- 9403.08, 150/12 E-2/5b

OF

Bei richtiger Funktion weist der Spannungsregler folgende Werte auf:

. Der Einschaltaugenblick und die Schliessung des Kontakisiromkreises der Dynamo-

Batterie muss .bei einer Spannung von 12 bis 12,9 V (bei 720 U/Min. des Dynamos)
erfolgen.

. Bei weiterer Umdrehungssieigerung und Schliessung des Dynamo-Akkumulator-Balie-

rie-Stromkreises steigert sich die Spannung auf 13,5 V (bei 750 U/Min. des Dynamos)
wobei die Nebenschlusskontakte des Reglers in Tatigkeit treten. Bei weiterer Umdre-
hungssteigerung auf die maximalen Umdrehungen des Dynamos, d. h. auf 3500 U/Min.,
ist der Nebenschlusswiderstand voll in den Erregerstromkreis (Magnetstromkreis) des
Dynamos eingeschaltet. Das Volimeter, eingeschaltet auf die Klemme D und Chassis

zeigt eine Spannung von 15,5 V bei geschlossener Akkumulator-Batterie 2X75 Ah und
ausgeschalteten Verbrauchern.

Bei angeschlossenem Amperemeter im Dynamo-Baiterie-Stromkreis bei 3500 “U/Min:
des Dynamos und geladener Akkumulator-Batterie zeigt das Amperemeter 3 bis 4 A,
das Voltmeter eine Spannung von 15 V (Abb. 80).

Bei entladener Akkumulator-Batterie und 3500 U/Min. des Dynamos betﬁigt der Lade-
strom 14 A und die Spannung etwa 12,5 V. Wihrend der Ladung der Akkumulator-
Batterie sinkt dieser Strom und stabilisiert auf den Wert von 3 bis 4 A, wobei die

Spannung auf den Wert vor 15 V steigt (d. h. der urspriingliche Zustand der gelade-
nen Akkumulator-Batterie).

STORUNGEN DES SPANNRUMGSREGLERS
TYPEPAL02-9433.08, 150/12 E-2/5c

Die Stérungen des Spannungsreglers werden iiberwiegend durch Nachlissig-
keit und unfachgemiisse Bedienung verursacht:

. Spannungswicklung der elekiromagnetischen Regulatorspule verbrannt

(Ursache: Fahrt ohne Akkumulator-Batterie}. -

Ausgegliithte Dynamo-Batterie-Stromkreiskontakte

{(Ursache: Fahrt ohne Akkumulator-Batierie — Kurzschluss in der Installation — nicht
ausgeschaltete Glithkerzen wahrend der Fahrt).

. Ausgegliihie Regulierkontakte

(Ursache: verbrannter oder unterbrochener Regulationswiderstand).
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4. Verbrannter Regulationswiderstand
(Ursache: Fahrt ohne Akkumulator-Batlerie).

5. Leuchtende Kontrollampe bei gesteigerten Umdreliungen des Dynamos
(Ursache: schlechter Kontaktdruck oder Verunreinigung zwischen den Regulations-
kontakten des Schaltstromkreises).

AUSTAUSCH DES DEFEKTEN EINSPULEN-SPANNUNGSREGLERS
TYPE PAL 02-9402.01 (FRUHER 09-9511.01), 150/12 E-2/6

Bei der Feststellung des Defektes in der Funktion des Spannungsreglers (Be-
stell-Nr. 530) wird empfohlen, diesen durch einen neuen zu ersetzen, wobei
wie folgt vorgegangen wird:

I. Die Zufiihrungsleitungen der Akkumulator-Baiterie abklemmen.
2. Die Zufiihrungsdrihte des Spannungsreglers vom Dynamo abklemmen.

3. Das Dynamo DGD 44 laut Anweisung E-2/3, Punkt 1 bis 5 demontieren, wonach der
Spannungsregler vom Lagerschild des Dynamos abmontiert wird.
Achfung‘

Bei der Montage diirfen die Zufiihrungsleitungen mcht veriauscht mwerden. Bei Traktoren
bis Erzeugungs—Nr 19714 ist die Schaltung nach Abb. 84 durchgefiihrt, wogegen ab
Erzeugungs-Nr. 19715 nach Abb. 85.

DEMONTAGE DES EINSPULEN-SPANNUNGSREGLERS
TYPE PAL02-9402.01, 150/12 E-2/6a

1. Zwei Befestigungsschrauben, welche das Isolierbrett (Bestell-Nr. 493) zum Regulator
befestigen, abschrauben.

2. Nach Abschrauben von zwei Anker-Befestigungsschrauben den Halter des oberen
Kontaktes {Besiell-Nr. 488) und Anker (Bestell-Nr. 480) abnehmen.

. Die Zuleitung der Spannungswicklung von der Klemmplatte (Bestell-Nr. 479) ablten.
. Durch Abschrauben der zwei Schrauben die Klemmplatte 16sen.

Den Federkontakt (Bestell-Nr. 487), mit der Schraube zum Reglerjoch befestigt, de-
montieren.

= W

it

6. Die Stromwicklungsende vom Reglerjoch abldten, wonach der entnietete Spulenteil
(Bestell-Nr. 485) und die Spule aus dem Joch ausgehoben werden.

Achtung!

Ist es notroendig, die komplette Spule zu ersetzen empfehlen mwir, diese mit dem Jach
zusammengdebaut zu bestellen (Bestell-Nr. 486).

Die Montage des Spannungsreglers wird in umgekehrter Reihenfolge durchge-
fiihrt, es miissen jedoch die vorgeschriebemen Luftspaltenmasse nach Abb. &7
cingehalten werden. Zur genauen Feststellung dieser werden Distanzenterla-
gen Bestell-Nr. 483 oder 484 verwendet.
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ELEKTRISCHE WERTE DES EINSPULEN-SPANNUNGSREGLERS
TYPE PAL 02-9402.01, 150/12 E-2/6b

Bei richtiger Funktion weist der Spannungsregler folgende Werte auf:

i. Der Einschaltaugenblick und die Schliessung des Kontakistromkreises der Dynamo-
Batterie muss bei einer Spannung von 12,1 bis 12,9 V (d. h. bei 750 U/Min. des Dynamos)
erfolgen.

o

. Bei weiterer Umdrehungssieigerung und Schliessung des Dynamo-Akkumulator-Batte-
rie-Stromkreises steigert sich die Spannung auf 13,5 V (bei 900 U/Min. des Dynamos),
wobei die Nebenschlusskontakte des Reglers in Tétigkeit treten. Bei weiterer Umdre-
hungssteigerung auf die maximalen Umdrehung des Dynamos, d. h. auf 3500 U/Min.,
ist der Nebenschlusswiderstand voll in den Erregerstromkreis (Magnetstromkreis) des
Dynamos eingeschaltet. Das Voltmeter, eingeschaltet auf die Klemme D und Chassis,
zeigt eine Spannung von 15,5 V bei geschlossener Akkumulator-Batterie 2X75 Al,
eventuell 150 Ah.

3. Bei angeschlossenem Amperemeter im Dynamo-Batterie-Stromkreis bei 3500 U/Min. des
Dynamos und geladener Akkumulator-Batterie zeigt das Amperemeter 3 bis 4 A, das
Volimeter eine Spannung von 15 V (Abb. 80).

4. Bei entladener Akkumulator-Batterie und 3500 U/Min. des Dynamos betrigt der Lade-
strom 13 A und die Spannung etwa 125 V. Wahrend der Ladung der Akkumulator-
Batterie sinkt dieser Strom und stabilisiert auf den Wert von 3 bis 4 A, wobei die Span-
nung auf den' Wert von 15 V steigt (d. h. der urspriingliche Zustand der geladenen
Akkumulator-Baterie).

STORUNGEM DES EINSPULEN-SPANNUNGSREGLERS
TYPE PAL 02-9402.01, 150/12 E-2/éc

Dije Stérungen des Spannungsreglers werden iiberwiegend durch Nachldssig-
keit und unfachgemiisse Bedienung verursacht:

i. Spannungswicklung der eléktromagnetischen Regulatorspule verbrannt
(Ursache: Fahrt ohne Akkumulator-Batterie).

[

Ansgegliihte Dynamo-Batterie-Stromkreiskontakte

(Ursache: Fahrt ohne Akkumulator-Baiterie — Kurzschluss in der Installation —
nicht ausgeschaltete Gliihkerzen wihrend der Fahrt). -

3. Ausgeglithte Regulierkontakte

(Ursache: verbrannter oder unterbrochener Regulationswiderstand).

4. Verbrannter Regulationswiderstand
(Ursache: Fahrt ohne Akkumulator-Batterie).

i

. Leuchtende Kontrollampe bei gesteigerten Umdrehungen des Dynamos

(Ursache: schlechter Kontaktdruck oder Verunreinigung zwischen den Regulations-
kontakten des Schalistromkreises).
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AUSREGULIEREN DER HUPE 12 V E-2/7

Das Ausregulieren der Hupe wird in gleicher Weise wie in Anweisung B-1/7
vorgenommen.

Achtung!

Die Priifung der richtigen Funktion de Hupe wird mit der Akkumulator-Batlerie 12 V,
2X75 Ah oder 12 V, 150 Ah durchgefiihrt.

DEMONTAGE DES STARTERS TYPE PAL 10.67 E-2/8

| =]

ML

10.

Bei der Reinigung und Durchfithrung der vorgeschriebenen Kontrollen iiber-
zeugt man sich iiber den guten Zustand der Kohlenbiirsten und des Ritzels.
Die Zihne des Ritzels sind vollkommen zu reinigen und dann mit guter Vase-
line einzufetten.

Sehr wichtig:

damit das Benzin nicht in die Selbstschmierungsleitlager des Ritzels eindrin-.

Bei der Reinigung mit Benzin muss #Husserst vorsichtig vorgegangen werden,
get, da diese einreiben kinnten.

Bei der Demontage ist notwendig:

. Das + Batteriekabel abklemmen.

. Das Zufiihrungskabel vom Starter abklemmen.

Drei Befesfi'gﬁ'ngsschrauheﬂ des Starters am Kupplungsgehiiuse abschrauben und den
Starter zur Abnahme vorbereiten.

Die Schraube des Kollekiordeckels losen und den Deckel mit dem Deckband ab-
nehmen (Abb. 88).

Die Schraube der + Kohlenbiirstenhalter 16sen {Abb. 89), wobei die Kohlenbiirsten
bloss angehoben werden diirfen.

Die Mutter, welche das Kontaktband des Starters zum elektromagnetischen Schalter

‘befestigt, abschrauben (Abb. 90).

. Den Sicherungsring des Schalthebebolzens abnelmen, eventuell deu Splint heraus-

ziehen und den Bolzen herausschieben (Abb. 90).

. Beide Befestigungsschrauben des elektromagnetischen Schalters  zum Starter aus-

schrauben (Abb. 90).

Mit Hilfe eines etwa 4 mm starken, zu einem Haken gebogenen Drahtes, die Biirsten-
druckfedern anheben, wonach die Kohlenbiirsten herausgeschoben werden (Abb. 89).

Achtung!

Die Kohlenbiirstendruckfedern diirfeii nicht zur Seite gedriickt merden.

Vier Schauben des kollektorseitigen Lagerschildes abschravben und das Lagerschild
von der Welle abschieben (Abb. 91).
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Wichtig:

Das Isolierrohr, angeschoben auf die Spannschraube an der Spulenausfithrung,
muss bei neuerlicher Montage wieder iiberstiilpt werden, da bei eventueller
Auslassung Kurzschlussgefahr besteht.

{i. Durch leichtes Beklopfen auf den Stator wird dieser am Rotor beiseite geschoben.

12. Nach Herausziehen des Splintes aus der Kronenmutter diese ausschrauben, wonach
der Stator samt Rotor aus dem ritzelseitigen Deckel herausgeschoben werden.

13. Nach Losen von vier Halteschrauben wird die Zwischenwand frei (Abb. 91, 92).
14. Den Rotor aus dem Stator kbllektorseitig herausschieben (Abb. 93).

15 Das Ritzel im ritzelseitigen Deckel hinausneigen und nach Herausnahme des Schalt-
lebels das Ritzel zweckmiissig herausnehmen..

16. Durch Zusammendriicken der hinteren Ritzelfeder die Federringsicherung, die hin-
tere Feder mit dem Verschlussring aus den ersten Teil der Ritzelbiichse abnehmen

(Abb. 94).

17. Nach Zusammendriicken der Wurffeder den Federsicherungsring abnehmen, den
zweiten Teil der Ritzelbiichse, die Wurffeder und den Stiitzring abschieben.

v -

DEMOWNTAGE DES ELEKTROMAGNETISCHEN STARTER-_S‘Q_HAI."I'ERS E-2/9

{. Vier Schrauben am Deckelschalter 16sen und den Deckel mit den Isolierstiicken ab-
nehmen (Abb. 95).

9 Die Schale des Schalterkontaktes entsichern, mit dem Kontakt zusammendriicken und

die Sicherungsunterlagscheibe herausnehmen; danach wird der Schalteranker heraus-
gezogen.

Wichtig:
Ist bloss die Schalterhebelgabel beschédigt, muss der Schalter nicht auseinander denonumen,

merden, sondern nach Zuhalten der Federbeilage im Einschnitf und nach Ldsen der Mutter
M 6 wird die Schalterhebelgabel abgeschraubt.

Sehr wichtig:

Die eingestellte Schalterhebelgabelentfernung darf nicht verkleinert werden!
Beim Aufsifzen des Ankers auf den Kern muss die Entfernung von der Mitte
des Gabelbolzens zur unteren Seite des Halteflansches 335 + 0,2 mm be-
{ragen.

FUNKTIONSPRUFUNG DES ELEKTROMAGNETISCHEN
~ STARTERSCHALTERS _ E-2/10

1. Bei der Stromkreiseinschaltung auf die Klemme, bezeichnet 50 c. wird das Ritzel he-
rausgeschoben, der Starter lduft jedoch nicht.’
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Ursache:
Leitung zwischen Zufithrungskontaki K 30 und Starterwicklung unterbrochen.

Diese Unterbrechung kann durch Abniitzung oder Ausglithung der Kontaktaufsitzflichen
K 30 und Ks, eventuell durch Ausbrennen, Abniitzung oder Brechen des Kontaktes (Be-
stell-Nr. 368) entstehen. ‘

Der Fehler wird gesucht:

Die Priiflampe auf die Klemme Ks und auf das Chassis des elektromagnetischen Starter-
Schalters, die Akkumulator-Batterie mit dem Pluspol auf die Klemme K 30 wnd mit dem
Minuspol auf das Chassis des Schalters einschalten. Weiter wird der Pluspol der Akku-
mulator-Batterie auf die Klemme 50 ¢ eingeschaltet.

Der Starter-Schalter zieht der Anker mit der Kontaktbriicke an, dieser schliesst jedoch
den Stromkreis wegen der vorher angefiihrten Fehler nicht und die Priiflampe leuchtet
nicht. '

Die beschiidigten oder ahgeniitzten Bestandteile miissen dann ausgetauscht werden.

2. Bei Stromkreiseinschaltung an die Klemme 50 ¢ schliesst der ‘elekiromagnetische
Starter-Schalter nicht.

Ursache:

Unterbrochene Wicklung des elekiromagnet schen Starter-Schalters — muss ausmontiert
und durch einen neuen Schalter ersetzt werden.

AUSTAUSCH DES VERBRANNTEN KOHNTROLLWIDERSTANDES
DER GLUHKERZEN ‘ ‘ E-2/11

Der Austausch wird laut Anweisung %-1/8 durchgefiihri.

AKKUMULATOR-BATTERIE 12 V, 2X'75 AH, EVENT. 12 V,150 AH E-2/12

Fiir die elektrische Ausriistung 12V wird eine Akkumulator-Batterie mit einer
Spannung von 12 V, Kapazitit 2X75 Ah (parallel eingeschaltet), eventuell eine
Batterie mit einer Spannung von 12 V, Kapazitit 150 Ah verwendet. Der Lade-
strom fiir die Batterie mit einer Kapazitit 75 Ah ausserhalb dem Traktor be-
tréigt hochstens 7,5 A, wogegen hei der Batterie mit einer Kapazitit 150 Ah der
Ladesfrom 15 A ‘ist.

Die Dichte des Elektrolytes der voll geladenen und richtig gepflegten Akku-
mulator-Batterie ist 28° Bé (1,24 spezifisches Gewicht).

Bei der Kapazifitspriifung kann die Akkumnlator-Batterie ununterbrochen
maximal 7,5 Amp. (eventuell 15 A) entladen werden, solange die Spannung
einer ihrer Zellen nicht unter 1,8V sinkt.
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INBETRIEBSETZUNG DER AKKUMULATOR-BATTERIE
12V,2X75 AH,EVENT. 12 V, 150 AH E-2/13

Die Akkumulator-Batterie wird lant Anweisung E-1/10 in Betrieb gesetzt.

PFLEGE UND ERHALTUNG DER AKKUMULATOR-BATTERIE
12 V,2X75 AH, EVENT. 12 ¥, 150 AH ‘ E-2/14

Die Pflege und Erhaltung der Akkumulator-Batterie muss mach Anweisung
E-1/41 durchgetiihrt werden.

Benennung: Demontage, Montage und Reparaturen der Traktoren ZETOR 25 und ZE-
TOR 25 K Diesel.
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